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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

wir alle merken es jeden Tag: Die Tage werden wieder kurzer und damit beginnt
fur viele wieder die aktive Modellbahnzeit. Es wird geplant, gebaut und renoviert
oder viele kleine Details werden zum gro3en Ganzen erganzt.

Gleichsam als Startschuss kénnten da die Marklin-Tage Mitte September in Bernd Knauf
Goppingen gedient haben. Bei schonstem Spatsommerwetter haben sich wieder Redaktion Trainini
viele tausend Modellbahnbegeisterte in der Stadt am Hohenstaufen eingefunden

um den Mythos Marklin zu erleben. Wir werden aus Spur-Z-Sicht einen kritischen Rickblick wagen.

Auch das Jubildum ,30 Jahre Dampfabschied bei der DB* und damit einer der Themenschwerpunkte
im Jahr 2007 kommt in dieser Ausgabe von Trainini® nicht zu kurz.

Fur den Unterhalt der schwarzen Riesen war ein enormer Aufwand an Technik und Logistik nétig. Vor
allem die Betriebsstoffe Wasser und Kohle mussten in groRen Mengen bevorratet werden, damit alle im
Plan laufenden Lokomotiven ausreichend und rechtzeitig damit versorgt werden konnten. Die erforder-
liche Infrastruktur glaubhaft im Modell darzustellen ist deshalb fiir jeden Modellbahner eine besondere
Herausforderung.

Das gilt besonders fur uns Zetties, werden wir von den Zubehorherstellern doch oft stiefmutterlich be-
handelt. Gerade im Hinblick auf die Ausgestaltung grof3zligiger Bw-Szenen klaffen bis heute noch gro-
Re Licken im Sortiment. Da traf es sich gut, dass zwei begeisterte Modellbahner aus der Not eine Tu-
gend gemacht haben. Herausgekommen ist dabei ein exzellentes Modell eines Wasserturms. Die Ge-
schichte von der Idee bis zum Kleinserienmodell wird hier beleuchtet.

Zum Vorbildstudium bestens geeignet ist unsere heutige Buchbesprechung: In ,Endstation Rheine”
beschreibt Wolfgang Steiger im Jahre 1974 Leben und Arbeiten im letzten Dampflok-Bw der Deutschen
Bundesbahn. Fast schon nostalgisch wirken die vielen Schwarzweil3-Bilder auf viele von uns. Aber ge-
rade deshalb sind sie auch so faszinierend.

Eingangs hatte ich die vielen Details erwahnt, die eine Modellbahnanlage erst zu dem machen, was sie
ist, eine moglichst authentische Abbildung des Vorbilds. Dazu gehért natlrlich auch die Darstellung des
StralRenverkehrs. Vor allem die Autos sind es, die auf keiner Modelleisenbahn fehlen durfen. Hier
schickt sich nun jemand ganz neu an, den Markt der Automodelle in der Spurweite Z kraftig aufzumi-
schen. Sicherlich ist flr viele von uns das Modell dabei, die kleinen Szenen rund um die Modellbahn
wirkungsvoll auszugestalten.

In diesem Sinne wiinsche ich uns allen ein gutes Gelingen bei den geplanten Projekten. Lassen Sie
sich auch von Ruckschlagen nicht entmutigen und denken Sie immer daran: ,Es ist noch kein Meister
vom Himmel gefallen!*

Und vielleicht ist Trainini® bei der Auswahl kiinftiger Automodelle dann auch nicht ganz unschuldig...

lhr

Bernd Knauf
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Wir danken der Firma Gebr. Faller GmbH, Rolf Pabst und Wolfgang Baumann fiir ihre Unterstitzung.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 14. Oktober 2007

Titelbild:

Der Wasserturm mit Stahlgeriist ist vielleicht die wichtigste
Herbstneuheit 2007. Er entstand auf Anregung von Trainini®
in Rolfs Laedchen. Als Basis dient ein Faller-Bausatz.
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Neuer Wasserturm in Rolfs Laedchen
Am Anfang war eine ldee...

»Am Anfang war es nur so eine Idee...", geht Chefredakteur Holger Spéaing noch heute durch
den Kopf, wenn er an die Hauptneuheit 2007 denkt, die im Herbst Einzug in das Programm von
Rolfs Laedchen hdlt. Dass aus der privaten Suche nach einer individuellen L6sung am Ende ein
neues Produkt wird, kommt auch nicht alle Tage vor. Heute werfen wir einen Blick zuriick.

Lange bevor Rolf Pabst seine Kleinserienproduktion unter dem Namen Rolfs Laedchen startete, war er
in der Spurweite Z bereits als versierter Bastler tatig, der sich auf die Atztechnik spezialisiert hatte. Un-
ter Stammtischfreunden ist es Ublich, sich mit Rat und Tat zur Seite zu stehen. Und schon lange be-
schaftigte mich ein Problem:

Rolf hatte mit viel Liebe ein Modul gebaut, mit einem kleinen
Dampfbetriebswerk als Thema. Eindrucksvoll stellte er darin an vielen
Stellen unter Beweis, wie gut er die Atztechnik mittlerweile beherrschte.
Doch ein Modell mochte mir gar nicht gefallen, obwohl Leitern, Aufstiege
und Gelander rekordverdachtig filigran waren. Die Rede ist von seinem
Wasserturm, der komplett im Eigenbau entstand.

Der gemauerte Sockel trug den kugelférmigen Wasserbehalter, an dem
viele Kleinteile befestigt waren. Durch das Verhaltnis von
Kugeldurchmesser zum Sockelumfang wirkte dieses Modell insgesamt
nicht stimmig. Die massiven Elemente verhinderten, dass der Betrachter
die wirklich feinen Teile Gberhaupt wahrnehmen konnte. Meine Idee war,
dass ein Stahlgerist dezenter wirken misse und die Aufmerksamkeit
eher auf die entscheidenden Elemente ziehen kdnnte.

Ein neuer, kompletter Eigenbau ware fir die inzwischen bestehende
Firma Rolfs Laedchen kein Problem gewesen, doch wenn aus einem
Demonstrationsmodell fir seine Anlage am Ende doch eine
Produktneuheit werden soll, missen auch die Materialkosten und der —— -
. . . . Der urspriingliche Wasserturm in
Handarbeitsaufwand kalkuliert werden. So kamen wir gemeinsam Zzur ginem friihen Baustadium inspirier-
Ansicht, dass wegen der geringen Auswahl an Wassertlirmen zwar eine te wegen seiner feinen Leitern und
groRe Sortimentsliicke geschlossen werden kann, die eine groRe S&ianderzur Neuentwickiung. Bild:
Nachfrage erwarten lasst, doch entscheidend Uber den Erfolg wirde am ’
Ende der Preis sein, zu dem Rolf ein solches Produkt wirde anbieten
kénnen.

Damit blieb als Ausgangsbasis nur ein handelsiibliches Modell aus GroR3serienproduktion. An Skepti-
kern mangelte es nun natlrlich nicht. Da wurden die Materialstarken angeflhrt, umgerechnet und be-
zweifelt, ob es Uberhaupt ein Modell gédbe, mit dem sich der Plan umsetzen liel3e. Hauptkritikpunkt war,
dass es fur die Spurweite Z kein Modell gibt, das unseren Ausgangserwartungen entspricht.

Als Urheber der Idee fiel mir die Rolle zu, einen geeigneten Wasserturm zu finden. In Frage kamen nur
noch Sortimente der Spurweite N. Fiindig wurde ich schlieRlich bei Faller: Der dort unter der Artikel-
nummer 222 143 angebotene ,Wasserturm Haltingen® ist nicht einfach nur eine typische Konstruktion
auf einem Stahlgerist, sondern er erwies sich auch in der GroRRe als ideal.
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Glucklicherweise gibt Faller auf der Riickseite seiner Kartonagen die Malie eines Modells an, die nun
leicht in den Maf3stab 1:220 umgerechnet werden konnten. Die Hohe von etwa 15 cm ergibt, eingesetzt
in der Spurweite Z, umgerechnet 33 m beim Vorbild (24 m fur Spurweite N). Vorbildrecherchen besta-
tigten, dass sich das Marklin-Modell eines preuBischen Wasserturms nicht fiir Betriebswerke mit Rund-
schuppen und Drehscheibe eignet.

Wenlge, VergleIChbare Wasserturme brachten es auf :..otccoo...oo..ootcco.o..oo...otccoo..oo...otccoo...oo
. .. . « Der Wasserturm Haltingen:
HOhen YOh nur rund 20 Mete_r- D?r grOBte hmgegen mafd EWie viele andere Vorbilder klassischer Faller-Modelle ist s
immerhin 68 m und stand in Nirnberg. Schnell wurde :auch der Wasserturm Haltingen in Baden zu finden. Er;
deutlich. dass sich das ausgewéhlte Spur-N-ModeII : steht (bis heute) nur wenige hundert Meter von der Gren-
’ . . . . + ze zwischen Deutschland und der Schweiz entfernt.
sogar besser flr unsere Zwecke eignet als fiir die vom

Hersteller vorgesehene Nenngrole.

In Sichtweite der Stadt Basel hat er seinen Platz inmitten
der Gleisanlagen der DB unmittelbar neben einer Stra-
Renbriicke.

Der einzige Makel bestand in den Gelandern, Aufstiegen
und Leitern aus Spritzguss, die fertigungsbedingt
Uberdimensioniert wirken. Schon im Mal3stab 1:160 zei-
gen sich deutlich die Grenzen der Spritzgusstechnik.
Aber genau diese Teile hatten zur Anpassung an die
Hohe der Figuren eh gedndert werden missen und das
war von Anfang an vorgesehen.

Wegen seiner relativ geringen Grofe ist er von der Stralle ¢
kaum wahrzunehmen. Doch gerade dieser Eigenschaft «
verdankt er es, dass sich der Faller-Bausatz mit be-f
herrschbarem Aufwand zum passend dimensionierten ¢
Spur-Z-Modell umwandeln lasst. Leider lasst sich das @

riginal von Durchreisenden nur schlecht fotografieren.

Die Wahl war also getroffen und es ging nun darum, die Firma Faller von diesem Projekt zu Uberzeu-
gen, denn bei Gelingen sollte auch die Beschaffung geklart sein. Ein eigener Wasserturm fur die Spur-
weite Z sei derzeit nicht vorgesehen, teilte man auf Anfrage mit und gerne erklarte man sich bereit, ein
Mustermodell bereitzustellen. Nun konnte es also losgehen.

Schnell waren die Arbeitsschritte verteilt: Rolf ibernahm die Vormontage der einzelnen Baugruppen,
um die MalRe fiir die Atzteile abnehmen zu kdnnen. Einige Polystyrolteile mussten bearbeitet werden,
da sie eine tragende Funktion fur den
Wasserbehalter besalen, gleichzeitig aber
auch ein auszutauschendes Gelander
trugen. Als alle Zeichnungen stimmten und
sich die geatzten Teile nach Biegen und
Runden montieren lieRen, kamen Rolfs
Arbeiten bald zum Abschluss. Alle von ihm
gefertigten Elemente wurden abschlie-
Rend mit dem Kunststoffmodell verklebt.

Aber nicht nur Gelanderteile, Aufstiege
und Leitern waren zu atzen. Auch Tlren
fertigte Rolf Pabst neu an. Fir diese
kritischen  Teile, die schnell den
urspringlichen Malystab verraten kénnen,
mussten erst Lésungen gefunden werden,
denn schlieBlich blieb ein Loch bzw. eine
Licke im Spritzling zu fullen, die die HOhe
einer menschlichen Figur im Malstab
1:220 deutlich Uberstieg. Eine Option war,
die Licke zwischen der malstablichen
Tur und dem Abschluss im Bauteil durch
einen Fenstereinsatz Uber der Tir zu

Nach der Neuanfertigung der Gelinder und weiterer Bauteile wurde der SChliefien. Solche Losungen finden sich

Faller-Bausatz provisorisch zusammengesetzt. Deutlich zeigt, wie sinnvoll héufig, um einen Lichteinfall im Bereich

das Aufbringen einer Patina auf den Plastikteilen ist. Noch verlangt das . .
Pumpenhauschen eine MaBstabskorrektur. von Schloss und Klinke sicherzustellen.
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Alle nachfolgenden Schritte und die abschlieRende Produktfotografie erfolgten dann durch Holger Spa-
ing. Da als Einbauort das Anlagenmodul von Rolf Pabst vorgesehen war, verlangte das Urmodell nach
einer passenden Patina. Aus Griinden der Zuganglichkeit konnte diese nur vor der Endmontage ange-
bracht werden. Bestandteil war auch das Grundlackieren der Teile, um den Plastikglanz zu nehmen.

Mit dem zuletzt genannten Schritt
begannen seine Arbeiten. Zunachst
erhielt die Grundplatte einen An-
strich in Erdfarbe (Revell 87 matt),
der dem urspriinglichen Farbton am
nachsten kommt. Das gesamte
Stahlgerist und der umlaufende
Gang auf der Halfte des Wasserbe-
halters bekamen einen eisengrauen
Anstrich (Revell 78 matt), wahrend
die aufsteigende Roéhre in der Ge-
ristmitte mit einem helleren, beton-
farbenen Ton (Revell 47 matt)
abgesetzt wurde.

Die Tldren zum Treppenaufgang im
Inneren der ,3_I\/Iittelséule“ und von
dort auf den Ubergang zum Kugel-

Das Stahlgeriist wird mit Revell 78 matt (eisengrau) grundlackiert. Die noch vom

aufstieg erhielten eine schwarze frischen Lack glinzenden Bodenplatten erhielten einen Anstrich in Erdfarbe

Lackierung (Revell 8 matt). Das glei- (Revell 87 matt).
che qilt fur das Zwischenstlck, das

spater den Ubergang vom Wasser-

behalter zur Turmspitze bilden wird.

Die Kugel wurde durch eine moosgriine Patina mittels Lukas-Acrylfarbe dem
Eindruck des Vorbilds angepasst. Der zeitaufwéandigste Schritt, das Lackieren der
vielen, feinen Gelander steht auf dem Bild noch aus. Fiir die Serie zu liberarbeiten
waren librigens die Handldufe auf der Oberseite, die zu schwach dimensioniert
waren.

Schwierigkeiten  beim  Lackieren
bereiten nur die extrem fein
ausgelegten Gelander und Leitern:
Ihre Farbe sollte ebenfalls eisengrau
werden. Jedoch schied eine
Spritzlackierung aus, weil ja bereits
Komponenten vormontiert waren,
die nicht vollstandig abzudecken
oder abzukleben waren. Eine
Lackierung mit dem Pinsel birgt aber
das Risiko, durch zu dicken
Farbauftrag die hervorragende Optik
wieder zu zerstdren.

Diese winzigen Flachen haben dann
auch mit Abstand die meiste Zeit
gekostet. Wegen der enormen Kon-
zentration und des erforderlichen
Fingerspitzengeflhls beim Arbeiten
mit feinen PinselgréRen waren an
dieser Stelle mehrfach Unterbre-
chungen erforderlich. Viele Abende

vergingen, ehe alle Teile, die dieses Modell erst ausmachen, fertig gestellt waren. Es galt: Gut Ding will

Weile haben!

Trainini / Oktober 2007 Seite 6
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Fir die nachfolgende Serie wurden dabei wertvolle Erkenntnisse gewonnen. Statt einer Lackierung der
Gelander, die wegen der Biegevorgange an den Rundungen leider erst nach der Verbindung mit dem
Wasserturm erfolgen kann, sollen die Serienteile briiniert werden. Es stellte sich heraus, dass das Ge-
lander des obersten Laufs auf der Oberhalfte der Kugel zu schwach dimensioniert war. Weil diese Stel-
le schnell bei Arbeiten und auch spater auf der Anlage beruhrt wird, ist eine hdhere Stabilitat zwingend
erforderlich.

Weiter ging es zwischenzeitlich mit der Farbgebung der Kugel. Der fir viele dieser Wassertirme typi-
sche Grunton wurde von Faller sehr gut getroffen. Er wurde deshalb nur leicht mattiert und so fir eine
abschlieliende Patina vorbereitet. Nun waren alle Teile flir die Endmontage vorbereitet. Gemal der
Bauanleitung von Faller wurden alle Teile zunachst lose zusammengesetzt, um maogliche Nacharbeiten
rechtzeitig feststellen zu kénnen.

Doch alles passte perfekt. Auch der
Aufstieg, der vom Stahlgerist zum
Wasserbehalter fiuhren soll, lie3
keine Liicken oder Uberstande er-
kennen. Rolfs Laedchen hatte also
gute Vorarbeit geleistet. Vor dem
Zusammenkleben aller Komponen-
ten musste jetzt nur noch die Leiter
in den korrekten Winkel gebogen
werden, die vom Verbindungsgang
im Stahlgerist zu dessen oberster
Ebene (Rundgang) fuhrt.

Als Klebstoffe kamen UHU plast
flussig, aufgetragen mit der Dosier-
kanUle, fur alle Polystyrolverbindun-

gen zum Einsatz sowie UHU Se-

Anprobe! Nach der Lackierung aller Bauteile wird der Wasserturm provisorisch  kundenkleber, ebenfalls in flijssiger
und ohne Kleber zusammengesetzt. Schnell stellt sich heraus, ob alle Teile pas- - . . .

sen und farblich harmonieren. Hier galt das etwa fiir das Steigrohr, denn vorbild- AUSfL.]hrung’ far . die mgtalllschen
gerecht dunkel (wie das Geriist) wiirde es im Modell nicht wahrgenommen. Verblndungen. Hier empflehlt sich

wieder die punktgenaue Dosierung
mit der Zahnstocherspitze.

Nachdem alles gut durchgetrocknet war, sollte der Turm noch eine Patina erhalten. Dies erhdht seine
Wirkung auf der Anlage oder am Messestand noch mehr. Im ,Drybrush-Verfahren“ (Trockenpinseltech-
nik), d.h. mit einem fast trockenen, ausgestrichenen Pinsel wird auf die Teile des Stahlgerusts und der
Gelander ein Hauch rostfarbenen Lacks (Revell 83 matt) aufgetragen. Das steigert die Plastizitat, weil
es selbst kleine Nieten hervorhebt und nimmt das Aussehen eines neugebauten Exemplars.

Auch hier ist weniger mehr, um es deutlich zu sagen. Ziel ist nicht, ein verrostet wirkendes Mahnmal
vergangener Zeiten zu erschaffen, das vom Einsturz bedroht ist. Es geht lediglich darum, die Spuren
nachzubilden, die Wind und Regen zwangslaufig auch bei gutem Erhalt hinterlassen.

Deutlicher treten diese Spuren regelmalig an den Wasserbehaltern auf. Ihr Aussehen erinnert an den
Grinspan auf kupfergedeckten Kirchtirmen oder auch Denkmalern. Mit Moosfarbe lasst sich dieser
Effekt gut nachahmen. Ich benutze dazu Acrylfarben aus dem Hause Lukas. Auch sie werden vorsich-
tig in Trockenpinseltechnik aufgebracht. Durch Verwischen mit einem trockenen, fuselfreien Tuch las-
sen sich eventuelle Pinselspuren entfernen und Farbe verstarkt in die Fugen der einzelnen Platten
transportieren, aus denen das Vorbild des Behalters zusammengeschweifdt wurde.
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Nun ist der Wasserturm endgliltig fertig und darf sein
Wasserstandsschild erhalten, das aus der Faller-An-
leitung ausgeschnitten und mit dem Klebestift, z.B.
von UHU, befestigt wird. Bleibt die Frage, was mit
dem Pumpenhauschen geschehen soll?

Zunachst lautete die Entscheidung, es nicht zu
verwenden, weil es vollig Uberdimensioniert war und
mit dem MalRstab 1:220 nicht vereinbar schien. Das
lag nicht nur an der Hohe von Tir und Gebaude
sondern auch an der groben Wellblechstruktur und
den UbergrofRen Entluftungsrohren. Ich tendierte eher
zZu einer geatzten Hitte und aus Messingprofilen
gedrehten Rohren. Das hatte aber den geplanten
Kostenrahmen gefahrdet und damit die Marktchancen
des Modells beeintrachtigt - schlieRlich war fur Rolfs
Laedchen aus unserer gemeinsamen Bastelei eine
Wunschneuheit geworden und da fuhlt man sich auch
als Urheber der Idee sehr geehrt. Also vielleicht doch
eher weglassen? Schlieldlich wird bei vielen groReren
Modellen auch kein Pumpenhauschen mitgeliefert.

Nein, das kam nicht in Frage: Das sollte jeder Kunde
schon selbst entscheiden kdnnen. Versuch macht
klug. In der Folge wurde die Firma Faller noch mal um
Nachschub gebeten, bis der richtige Schnitt fur diesen
Teil des Ursprungsbausatzes gefunden war. Glick-
licherweise hatte Rolf einige Tlren in verschiedenen
Ausflhrungen zuséatzlich geatzt, mit denen ich experi-
mentieren konnte.

Des Ratsels Lésung war, das kleine Gebaude voll-
stdndig zusammenzusetzen und zu verkleben. Auch
die Tur, die urspringlich fir den Treppenaufgang
gedacht war, aber hier stimmig ohne Fenster oder
Aufsatz einzubauen war, wurde gleich mit UHU
Sekundenkleber befestigt. Nach dem Durchtrocknen
ging das Hauschen mit seiner Unterseite durch die
Tischkreissége, deren Anschlag auf das ermittelte
Mal eingestellt war.

Die probeweise Montage ergab, dass nun alles
zusammenpasste. Die Entliftungen zeigten sich im
Vergleich mit einer Figur als durchaus noch glaubhaft,

—

Bild oben:

Das Pumpenhdauschen musste auf der Tischkreissdge in
der Hohe gekiirzt werden, um es auch in Spur Z (mit dem
Kompromiss grober Wellblechformen) verwenden zu koén-
nen. Die richtigen Werte wurden mit einem MaBstabslineal
(Werkezeuge Peter Post) ermittelt.

Bild unten:
Mit Revell 83 matt (Rost) erhélt das Stahigeriist sein verwit-
tertes Aussehen. Hier gilt: Weniger ist mehr!

immerhin wurden hier auch enorme Mengen Wasser bewegt. Nun konnte auch die seitliche Stutzkon-
struktion aus Eisentragern passend gekurzt werden. Bevor nun durch das Verkleben von Hauschen,
dem Dach der kleineren Abdeckung und den Rohren Fakten geschaffen wurden, erhielten alle Teile
noch farbgleiche Anstriche wie die Teile des Turms aus dem gleichen Spritzling.

Auch die Patina wurde nicht vergessen. Als alles verklebt war, waren wir dennoch nicht restlos zufrie-
den, denn eine Kleinigkeit fehlte. Schnell war der Grund gefunden: Es war die Tir — die einzige, bei der
die Entscheidung letztendlich auf eine Ausfliihrung mit Fenster gefallen war. lhr fehlte der reflektierende
Glanz von Glasscheiben. Fur ein Hinterkleben war es aber zu spat. Doch dann fiel mir der Trick mit
Klarlack ein. Schnell das Humbrol Clearfix ausgepackt und ein Lackfilm mit der zahen Masse gezogen.
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Nun stimmte wirklich alles und auch die Kritiker waren schnell Uberzeugt. Ich konnte es kaum noch
abwarten, Rolf das fertige Stlick vorzustellen und ihm zu Gbergeben. Nun liegt das alles schon wieder
Monate zurtick und die Auslieferung kann direkt mit Veréffentlichung dieser Neuheit beginnen. Ich bin

Der direkte Vergleich mit den Preiserfiguren beweist: Der Wasserturm ist duBerst filigran geworden und nun fiir die Spurweite Z
ohne Einschrankungen geeignet. Einzig das Pumpenhauschen verlangt einige Kompromisse, die sich fiir einen Wasserturm dieser
Dimension aber wieder relativieren und daher vertretbar sind.

sicher, dass es bei Rolfs Laedchen jetzt noch viel starker in den Fingern kribbelt als bei mir zuvor.
Wenn auch sie schon lange auf ein solches Modell gewartet haben, freue ich mich. Auch wenn ich an
der Entwicklung und dem Verkauf dieser Neuheit wirtschaftlich nicht partizipieren werde, weil es gegen
die Prinzipien dieses Magazins verstof3e: Auch Lob ist eine wirdige Anerkennung!

: Webadresse:
+ http://www.rolfs-laedchen.de

Rechts:

Die Entscheidung zur Klein-
serienproduktion durch Rolfs
Laedchen ist gefallen. Nun
wird der fertige Wasserturm
mit Pumpenhauschen noch
fiir die Produktprasentation
abgelichtet.
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Modellbau Wolfgang Baumann
Immer mobil in Spur Z

Hersteller von Modellautos in der Spurweite Z sind seit einigen Jahren sehr zahlreich auf dem
Markt. Wenn sich jemand neu in diesem Segment etablieren méchte, muss er sich also schon
etwas einfallen lassen — so wie Wolfgang Baumann, dessen Idee und Programm heute vorge-
stellt werden.

Kafer und Transporter von Volkswagen gab es viele. Das gilt nicht nur fiir das grof3e Vorbild sondern
auch die Modelle im Mafstab 1:220. Doch halt, so ganz richtig ist das nicht! Wolfgang Baumann von
MWB wird mir an dieser Stelle widersprechen.

Dass er das muss, hat einen ganz
einfachen Grund: Auch in seinem
Sortiment finden sich solche Model-
le. Viele Zetties, die auf seine Fahr-
zeuge zufallig oder nach Hinweisen
stielen, &ulerten daher spontan:
JAch, der macht also die Autos fir
Marklin.“ Weit gefehlt! Denn auler
dem Vorbild haben beide Modelle
wirklich gar nichts gemeinsam.

Das gilt zum Einen fur das gewahlte
Material. Handelt es sich bei Marklin
um Metallmodelle aus Spritzguss,
setzt Kleinserienhersteller Baumann
auf das Kunstharz Resin, das
bestens aus dem Militarmodellbau

bekannt ist und immer mehr auch in ,Ente“ und ,Kafer“ gehoren bis heute zu den beliebtesten Kraftfahrzeugen und
das Segment der Modellbahn Waren einst weit verbreitet, so dass sie eine ganze Epoche und mehr als eine

L . . . Generation reprasentieren. Kein Wunder, dass sich auch MWB diese Autos fiir
h|ne|nf|ndet D|eseS Matenal erlaubt sein Startsortiment ausgesucht hat.

extrem feine Abbildungsgenauigkei-
ten und ist flir die Spurweite Z
geradezu pradestiniert.

Ein weiterer Unterschied ist auch die Modellumsetzung an sich. Ein Vergleich sei am Beispiel des le-
gendaren VW Kafer erlaubt. Als typisches Fahrzeug der Epoche 3 findet er sich in mehreren Herstel-
lersortimenten, bei Marklin gibt es sogar zwei verschiedene (den ,Gummikafer aus den Siebzigern und
das aktuelle Metallmodell).

Jedes Modell ist mit Kompromissen behaftet und so erscheint das alteste Modell von Marklin auch oh-
ne direkten Vorbildvergleich zu schmal. Doch in der GréRRe sind auch die anderen Modelle nicht absolut
identisch, was man angesichts des gemeinsamen Vorbilds trotz dessen verschiedener Ausfliihrungen
Uber die Jahrzehnte ja vermuten durfte.

Wolfgang Baumann betont daher stolz, exakt groRenrichtige Modelle anzubieten und sieht darin den

entscheidenden Grund, Modellautos aus seiner Fertigung auf der Spur-Z-Anlage einzusetzen. Griinde
fur MaRabweichungen bei Modellen kénnen tbrigens Kompromisse sein, die man zu Gunsten der De-
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tailgestaltung gewollt eingeht. Meist sind sie flir den Betrachter mit dem Auge auch beim Vergleich mit
einer Figur nicht sichtbar. Ein weiterer Grund liegt im Schrumpfungsgrad vieler Giel3stoffe.

Wenn Loésemittel oder Wasser sich verfliichtigen, geht mit ihnen auch Masse in geringem, aber nach-
weisbaren Umfang verloren. Die Kunst beim Modell lautet daher, deren Umfang exakt von vornherein
einzuplanen, damit am Ende alles passt. Und hier versteht MWB sein Handwerk, wenn die Hersteller-
angaben zutreffen.

Trainini sah hier allerdings
nicht das entscheidende Kauf-
argument. Oder haben Sie
schon einmal ein Auto in Vor-
bild und Modell vermessen?
Auch Lokomotiven und Wagen
werden schliel3lich Toleranzen
zugestanden, nur optisch mus-
sen sie dabei stets sein. Im
Bereich eines Autos gelangen
wir hier zu Abweichungen, die
entweder kaum noch messbar
sind oder im anderen Extrem
optisch auch dem Laien schon
auffallen wirden.

Viel entscheidender war flr
Trainini daher, wie sinnvoll der
neue Hersteller das bisherige
Angebot erweitert und ob die

Der Mercedes 170 bildete d - Abschluss der zivilen Automobilentwicklung bei Daiml Autos kompatibel zu anderen
er vlercedes liaete den sSchluss der zivilen Automobilentwickiung bel Daimier- H
Benz vor dem 2. Weltkrieg und markierte auch den Neubeginn der Auto-Entwicklung. Modellen sind. Als der erste
Daher durfte er auch im Sortiment von MWB nicht fehlen. Alle hier abgebildeten, histori- Kontakt stand und Herr Bau-
schen Automobile gehéren zum Arheilger Oldtimer-Stammtisch. mann sich freute, dem Maga_
zin Modellmuster vorstellen zu
dirfen, mag er sich gewundert haben, dass die Auswahl eben dieser ihm ganz allein tUberlassen wurde.
Ziel war es, gezielt diejenigen ,unter die Lupe“ zu nehmen, die er selbst fur die gelungensten und ge-
fragtesten halt.

Sein Startsortiment kann sich bereits jetzt sehen lassen und wird noch weiter ausgebaut. Viele Fahr-
zeuge, bisher ausschlieRlich solche aus dem PKW-Segment und mit deutlichem Schwerpunkt auf der
Epoche 3, finden sich gleich in mehreren Varianten im Sortiment. Sieht man von Ausflihrungen mit
Blaulicht fur Polizei, Feuerwehr und THW ab, handelt es sich dann meist um echte Formvarianten.

Dies soll wieder an den Beispielen der VW-Fahrzeuge erldutert werden: Der VW Transporter des Ur-
sprungstyps T1 ist im Sortiment in Ausfiihrungen als Kastenwagen, Pritschenwagen und Bus zu finden.
Beim Kafer wird das Unterscheiden dann aber schon schwieriger. Wahrend ,Brezelkafer und die spa-
teren Ausfuhrungen mit durchgehender Heckscheibe auch von jungeren Modellbahnern noch leicht
auseinandergehalten werden kénnen, ist dies bei anderen Merkmalen nicht mehr auf Anhieb moglich.

So anderte sich auch die Form der Frontscheibe, als man es verstand, auch kostengunstig gebogene
Scheiben herzustellen. Die vorderen Blinker wanderten nach ihrer Einfihrung spater von den Kotfli-
geln in die StoRstange. Besonders markant war aber eine Anderung an den Riickleuchten, die auch bei
einem Spur-Z-Modell noch ins Auge fallt: Sie wurden deutlich grélRer konzipiert und erhielten schnell
den Beinamen ,Elefantenfil3e”.
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Wolfgang Baumann legt Wert auf solche Unterschiede. Weil typische Automobile ihrer Zeit auch auf
der Modellbahnanlage keine Einzelstlicke bleiben dirfen, sollen sie mehr Unterschiede bieten als nur
die Farbe. Da sich die Modelle verschiedener Hersteller optisch schlechter kombinieren lieBen, mdchte
er hier ein Sortiment aus einer Hand bieten. Insofern plant er am Beispielauto in der Tat, nach der De-
batvorstellung mit dem Brezelfenster auch weitere der bereits genannten Formvarianten umzusetzen.

Verdeck war in dieser Lackierung ebenso typisch fiir die Wirtschaftswunderjahre wie der robuste Mercedes 170, der uns hier als
Kastenwagen begegnet.

Und was die Trainini-Redaktion bereits zu sehen bekam, braucht sich auch wirklich nicht zu verste-
cken: Alle Modelle wurden optisch stimmig und sauber umgesetzt. Die Lackierung ist sauber und greift
sich nicht ab. Beeindrucken kann die Detaillierung der Fahrzeuge. Dazu gehdren feinste Linien auf den
Modellen wie auch die Stellen, an denen die Firmensymbole zu finden sind.

Angeboten werden die Fahrzeuge Ubrigens in zwei Ausfuhrungen: In der Basisversion sind die Modelle
einheitlich in einer Grundfarbe lackiert und sollten vom Kaufer selbst nach eigenem Geschmack weiter
koloriert werden. Der Preis fur diese Modelle erscheint moderat und angemessen.

Teurer wird es naturlich fur diejenigen, die fertig gestaltete Fahrzeuge einsetzen méchten. Da das La-
ckieren hier individuelle Handarbeit ist, bedeutet das preislich einen splrbaren, aber nicht ungerechtfer-
tigten Unterschied. Um die 20 EUR miussen fir ein solches Modell auf den Tisch gelegt werden.

Und in der Tat ,gleicht hier kein Ei dem anderen®. Leider hat er nur auf Modelle gesetzt, die es bereits
auf dem Markt gibt oder gegeben hat. Das erleichtert es nicht, in der Offentlichkeit als neuer Hersteller
wahrgenommen zu werden. Aber vielleicht 1asst sich das schon mit diesem Bericht andern! Eine Aus-
wahl von Vorbildern, die bisher nicht im Malistab 1:220 angeboten wurden, ware dennoch sinnvoller
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gewesen. Zwar entfiele der direkte Vergleich, was hier neu und anders ist, doch wirde jede andere
Fahrzeugnachbildung genauso kritisch unter die Lupe genommen.

Grol} sind die Liicken etwa im Bereich der ausgehenden Epoche 3 und der gesamten Epoche 4. Viele
typische Fahrzeuge fehlen bis heute ganz. Dazu gehéren Krankenwagen auf Basis der Mercedes-
Mittelklasse (,Hoch-Lang®), die ohne Sondersignalanlage auch als Leichenwagen Verwendung finden
kénnten. Fehlanzeige ist bis auf wenige Modelle auch das Angebot an Volumenmodellen von VW, Opel
und Ford aus dieser Zeit. Auch Mercedes und BMW gaben noch unzahlige Vorbilder her.

modellen ist neben der Umsetzung der markanten Formen und Proportionen stets auch die Wiedergabe der zeitgendssischen
Farben. Auch bei diesen beiden Modellen ist MWB das besonders gut gelungen.

Denken wir nur an einen Taxistand: Der Hersteller MO Miniatur hat mit dem ,Strich-8“ zwar endlich ein
Modell angekindigt, doch am Bahnhof war dieses Auto auch in Gesellschaft seiner Nachfolger und
bisweilen auch Kombi-Modellen. Bevor diese Ausfihrungen jedoch in eine neue Wunschliste ausarten,
kehren wir zuriick zu den vorhandenen Modellen von MWB.

Ein wichtiges Kriterium fur die korrekte Epochendarstellung ist auch eine historisch richtige Farbaus-
wahl. MWB setzt hier auf ein festes Farbspektrum aus unbekanntem Hause. Hinsichtlich des Glanz-
grades und des Farbtons wirken die Autos in den meisten Fallen gut getroffen, aber kleine Fehler sind
auch hier festzustellen. So hat sich das Farbangebot beim Kafer wahrend seiner langen Fertigungszeit
mehrfach geandert. Waren anfangs gedeckte Téne wie eierschalenfarben oder hellblau verbreitet, tra-
ten spater auch schwarz und gelb hinzu. Auch Grintdéne, Rot, Orange und Silber waren zu finden.

Entscheidend ist die richtige Auswahl zu den angebotenen Formvarianten. In einem Fall zeigte sich
hier ein Fehler: Beeindruckte das fur Epoche 3 korrekte Rot am Feuerwehrfahrzeug vom Typ Mercedes
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170, so konnte der Polizeiwagen auf BMW-Basis nicht begeistern. Sein Grin ist namlich viel zu hell
und entspricht dem spateren Farbton, der ab der Epoche 4 ohne weitere Farbaufteilung auf Fahrzeu-
gen der Autobahnpolizei und auf der ,Griinen Minna“ zum Einsatz kam. Richtig ware das deutlich dunk-
lere Tannengriin gewesen.

Sofern der Hersteller auch diesen kleinen Hinweis aufgreift und umsetzt — der Teufel steckt bekanntlich
im Detail — bedeutet das fiir sein Angebot einen weiteren Schritt nach vorn. Trotzdem sei hier aus-
drucklich betont: Auch heute schon gehodren die Modelle zum Besten, was sich auf dem Fahrzeugmarkt
der Spurweite Z tummelt. Da alle Modelle auch in einer einfarbigen Basisversion angeboten werden, ist
ein Wechsel der Lackierung jederzeit mdglich.

Wir dirfen gespannt
sein, wie sich das
Sortiment von MWB
Modellbau weiterent-
wickeln wird. Die Lis-
te offener Wunschmo-
delle ist lang und
bestimmt wird Wolf-
gang Baumann das
eine oder andere auf-
greifen und umsetzen.
Und es spricht ja auch
nichts dagegen, ihm
eigene Winsche mit-
zuteilen.  Aus  der
Haufigkeit von Nen-
nungen lassen sich

schliefSlich — zumin-
dest begrenzt — auch
Marktchancen far

Neuheitenplanungen
ablesen.

Ein Beispiel fiir eine mit MWB-Automodellen gestaltete Szene: Wahrend der Transporter noch auf
seine Beladung wartet, ist der Citroén 2CV (,Ente“) bereits wieder auf dem Heimweg. Leider muss
die Polizei in dieses Idyll eingreifen, denn der BMW 501 parkt vorschriftswidrig direkt vor der Bahn-
Ein weiterer Vortejl hofstiire. Doch so bietet sich auch Gelegenheit, diesen Fahrzeugtyp in zwei Ausfiihrungen zu ver-

leichen.
der heute vorgestell- g

ten Modelle muss

zum Schluss auch noch Erwahnung finden: Beleuchtungsexperte Torsten Schubert vom Kreativ Welt-
rekordteam hat bereits mit Freude festgestellt, dass der Werkstoff Resin das Bohren und Frasen an
den Fahrzeugen enorm erleichtert. Dies ist eine wichtige Voraussetzung, um anschlieRend Leuchtdio-
den nahezu unsichtbar unterbringen zu kénnen.

E Webadressen: .
+ http://www.mwb-spur-z.de ¢
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Werbung

gemeinsam enfwickelf von
Trainini und Rolfs [ acdchen

o] tir Sp z b F- N - B

Erhaltlich ab sofort in Rolfs Laedchen oder auf dessen Stand 4302 auf der Messe Faszination Modell-
bau in Friedrichshafen vom 1. bis zum 4. November 2007 als teilkoloriertes Fertigmodell.
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Maodell VYarhild Technik = Literatur Impressionen

Buchklassiker zum Dampfabschied
Endstation Rheine

Viele Autoren, Bahnfreunde und Fotografen hat der Abschied von der Dampflok in ihrer letzten
Phase bewegt. Zu vielen von ihnen hatte Trainini im Rahmen des Schwerpunktthemas Kontakt.
Einer aber sticht in besonderer Weise aus diesem Kreise hervor: Wolfgang Staiger. Seine Arbeit
war in gewisser Weise einzigartig. Sein groes Werk soll deshalb heute gewiirdigt werden.

Wolfgang Staiger :
Endstation Rheine WOlfgang Statger

Die letzten Dampfloks der DB ENDS‘rAT'ON
Francksch Verlagshandlung Stuttgart
1. Auflage 1976 RHEINE

Format 28,5 x 22,5 cm
120 Seiten mit 108 Schwarz-WeiB-Fotos Die letzten Dampfloks der DB

ISBN 3-440-04330-4
Kein aktueller Preis mehr verfiigbar

Nur antiquarisch erhéltlich

Welch groRartiges Meisterwerk vor einem liegt, erdffnet
sich nicht gleich auf den ersten Blick. Die Qualitat der vie-
len Schwarz-Weil3-Fotos lasst auf der Titelseite wie im In-
neren des Buches sehr zu winschen Ubrig. Viele Bild-
details sind daher nur schwierig zu erkennen, die sichtbare
Kérnung in den Aufnahmen tut ihr Ubriges.

Da es sich in erster Linie um einen Bildband handelt,
finden sich nur wenige, geschriebene Seiten. Deren
Schriftbild erinnert an ein Schreibmaschinenmanuskript. Vielleicht ist dieses Buch deshalb langst in
Vergessenheit geraten und erfuhr in jingerer Zeit auch keine Neuauflage mehr. Wer sich dennoch die
Mihe macht, Texte und Fotos aufmerksam zu studieren, wird den wahren Wert dieses Buches schnell
erkennen.

Entscheidend fir dieses Fazit ist die Perspektive des Autors: Wolfgang Staiger schrieb dieses Buch
nicht als einer der vielen Eisenbahnfotografen die nach Rheine und an die Emslandstrecke pilgerten,
um die letzten Dampfloks fir die Nachwelt auf Zelluloid festzuhalten. Trotzdem war er nicht weniger
eisenbahnbegeistert.

Sein Weg zum Buch war ein vollig anderer. Als Student des Maschinenbaus in den Siebzigern bot die
Bahn fur ihn eine vollig andere Chance. Als Aushilfsheizer, die Adolf Knoke im Trainini-Interview (siehe
Ausgabe 9/2007) lobte, lieR sich zum einen der Lebensunterhalt prima finanzieren, gleichzeitig aber
auch die erforderliche Praxis fur das technische Studium erwerben. So heuerte er schliel3lich bei der
Bundesbahn an und fand einen Weg, auch sein Hobby darin einzubeziehen.

So fuhr er auch in der freien Zeit gern auf der Dampflok mit und verstand es, die Personale zu portrai-
tieren und Aufnahmen aus dem Flhrerstand zu fertigen, die man anderswo vergebens sucht. Das glei-
che galt fur die Betriebswerke Emden und Rheine, in denen er sich frei mit der Kamera bewegen konn-
te. So Ubersteigt sein Bildmaterial den reinen Bestand an Lokomotiv- und Zugaufnahmen betrachtlich.
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Wem die Ehre zuteil wurde, Aufnahmen als Originalabzlige oder in gescannter Form zu sehen, der
weil}, wovon hier geschrieben wird. Die Aufnahmen sind zum grofRen Teil bereits in Farbe gemacht
worden und haben eine weitaus bessere Qualitat, als es das Buch vermuten lasst. Zweifelsohne ist hier
beim Druck ein wesentliches Qualitdtsmerkmal verloren gegangen.

Setzt sich der Leser auch mit den Berichten von Wolfgang Staiger auseinander, erwachen die histori-
schen Fotografien wieder zum Leben: Da gab es gute Dampfmacher und schlechte, angenehme und
gutgelaunte Lokflhrer wie auch gefurchtete, die ihre Heizer ordentlich schuften lieRen — kurzum: Es ist
ein Querschnitt des Lebens, wie wir es auch von anderswo kennen. Nostalgie kommt auf, wenn man
sich vor Augen fuhrt, wie sich das Berufsbild der Eisenbahner, das hier gekonnt portraitiert wird, seither
geandert hat.

Vorbei ist es mit den Zeiten, als man noch zu zweit auf der Lok fuhr und sich als gro3e Familie fihlte.
Die Arbeit ist ohne Dampfloks zwar leichter, aber nicht unbedingt abwechslungsreicher und vielseitiger
geworden. Vermutlich liegt es daran, dass ,Endstation Rheine® einst fur die Manner der letzten Stunde
zum Standardwerk wurde. Geschrieben hat es schliel3lich jemand, der einer von ihnen war.

Diesem Umstand ist es zu verdanken, dass dieses Werk heute in Trainini vorgestellt wurde. Dem Ver-
fasser dieser Zeilen wurde es von einem Lokflhrer, der bis in die Siebziger Heizer war, als Pflichtlekti-
re ,verordnet® und ausgeliehen. Die Begeisterung darlber ging auch nach fast 20 Jahren nicht verlo-
ren!

« Webadressen:

¢ http://www.amazon.de :
¢ http://www.verkehrswesen-antiquariat.de E
< http://www.eisenbahnantiquariat.com

.
ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Modell Varhild Technik Literatur -2 Impressionen

Grofder Bahnhof fur Modellbahner
Marklin-Tage 2007

Fiir Marklin war es wieder einmal das Ereignis des Jahres. Lange angekiindigt, zelebrierte man
in der alle zwei Jahre stattfindenden Veranstaltung den ,,Mythos Mérklin“ und versuchte, neue
wie alte Kunden an die Modellbahn und das Géppinger Traditionsunternehmen zu binden. Wir
werfen nun einen Blick zurtick.

Seit 1997 und damit ganze 10 Jahre findet bereits alle zwei Jahre der von Marklin ausgerichtete Mo-
dellbahntreff statt. Jedes Mal zieht er Modellbahner aus ganz Deutschland und teilweise auch aus an-
deren Landern nach Goppingen, um hautnah zu erleben, was das Hobby Modellbahn und besonders
die Marke Marklin ausmacht.
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Nachdem man mit dem  Marklin-
Familientag in der jungeren Vergangenheit
noch ein weiteres Groliereignis etabliert
hatte, lag es betriebswirtschaftlich nahe,
beides sinnvoll zusammenzuflihren. Dass
dies nicht auf Anhieb reibungslos und
ohne jedes Problem geklappt hat, mag
man dem Veranstalter nachsehen und
entschuldigen, denn wer familiar gebun-
den ist, wird durch diese Koppelung eher
den Weg nach Goéppingen finden als zum
Modellbahntreff allein. Insofern darf man
durchaus beiderseitiges Interesse voraus-
setzen.

Und so fanden nach Angaben des
Veranstalters rund 45.000 Besucher den
Weg dorthin und besuchten die ,Marklin-
Tage 2007“. Diese Zahl bedeutet wieder
ein Mal einen Zuwachs, auf den Marklin
zu Recht stolz ist. Dass viele Stamm-
besucher einen gegenteiligen Eindruck
hatten, lag an den neuen Veranstaltungs-
orten, die weitaus mehr Flache boten, so
dass sich die Massen formlich verliefen
und nicht mehr als solche wahrgenommen
wurden.

Wahrend das Reslmee quantitativ recht
eindeutig ist, scheiden sich aber bei der
Frage nach der Qualitat des Gezeigten die
Geister. Viele, die an einem vorherigen
Modellbahntreff teilgenommen hatten, wa-
ren tendenziell eher enttduscht. Neue
Gaste hingegen begeisterte, welche Viel-
falt das gebotene Programm bot. Fiir Mar-
klin selbst war es ,die Veranstaltung der
Superlative®, so der Wortlaut der ab-
schliellenden Presseinformation.

Kritisch sollen diese Eindriicke betrachtet
werden und auch nach Erklarungen ge-
sucht werden.

Durchweg positiv aufgenommen wurden
begleitende Ausstellungen von Stralen-
fahrzeugen: An der Erlebniswelt, einem
der neuen Veranstaltungsorte (als Nach-
folger fur das alte Marklin-Museum), wa-

; i ren verschiedene, historische Fahrzeuge
Das waren die Attraktionen der Erlebniswelt zu den Marklin-Tagen 2007: der Gbppinger Feuerwehr zu sehen, die

historische Loschfahrzeuge der Feuerwehr Goppingen (oben), kleine .
Spur-Z-Dioramen im Bilderrahmen (Mitte) und der lange zuvor angekiin- auch als Modell auf der Anlage stets eine

digte Fiihrerstand einer Lok der Baureihe 110 (unten). gute Figur machen wirden.
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Ebenso angetan zeigten sich die Freunde alter Autos von der Unimog-Parade am Bahnhof — kein
Wunder, finden sich doch auch zahlreiche ,Universal-Motorgerate® auf vielen Modellbahnen. Nur am
Sams-tag war der Goppinger Marktplatz ins Programm eingebunden: Die Kindererlebniswelt ,Marklin-
Tour® (Kinderspielflache 8.500 m?) machte dort Halt, bevor sie spater zum Stauferpark umzog.

Der Aufbauort Stauferpark mag in
vielerlei Hinsicht der bessere Ort
gewesen sein. Da dort auch die
kommerziellen Anbieter mit ihren
Verkaufsstanden, der Insiderclub so-
wie die Produktprasentationen des
Marklin-Verbunds zu finden waren,
dirfte es jeden Modellbahner und
Familienfreund frilher oder spater
hierher gezogen haben. Die Kinder
fanden dann parallel Beschaftigung
und Unterhaltung bei den gebotenen
Animationen, Spielen und Wettbe-
werben.

Was leider befremdlich erscheint, ist - Sy e =
die Tatsache, dass ausgerechnet fir E———— = IS flﬂ'ﬂﬂ"

Den Ringverkehr zur Verbindung der fiinf Veranstaltungsorte leisteten wieder kostenlose Busse (Foto oben). Wer stilgerecht reisen
mochte, konnte mit dem Schienenbus der Baureihe 798 vom Firmengeldnde Leonhard Wei zum Goéppinger Bahnhof fahren (Foto
unten) und sich dabei gedanklich vielleicht in seine eigene Schulzeit zuriickversetzen lassen.
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die beiden Zelte im Stauferpark (Ausstellungsflache 1.250 m?) Eintritt erhoben wurde. Wer den nicht
zahlen mochte, konnte auch nichts bei den Anbietern, die ihrerseits Standmiete zahlen, erwerben. E-
benso entginge ihm die eigene Darstellung der aktuellen Produktserien von Marklin, wegen der man
eine solche Veranstaltung ja u. a. Gberhaupt organisiert.

Beide Zelte erwiesen sich wegen des guten Wetters auch nicht als optimale Lésung, denn die Bellf-
tungsanlagen konnten nicht verhindern, dass zeitweilig treibhausahnliche Temperaturen herrschten
und Besuchern wie Standpersonal zu schaffen machten. Spur-Z-Freunde bedauerten wieder mal, dass
Marklin es nicht verstanden hatte, eine ansprechende Spur-Z-Anlage auf dem eigenen Stand zu zei-
gen.

Diese der Landschaft des Rheintals nachempfundene Messeanlage ist leider nicht im MaBstab 1:220 gebaut worden, doch sie be-
weist Baukunst auf hochstem Niveau. Gleich wird die 44 Ol mit ihrem Erzzug in einem der vielen Tunnel verschwinden.

Zum anlagentechnischen Hohepunkt geriet daher ein schon gestalteter Abschnitt des Rheintals in der
Spurweite N, auf dem eine E44 mit einem Personenzug sowie eine 44 Ol mit Erzwagen ihre Runden
drehten. Eingebunden in die Prasentation war auch das Marklin-Magazin, dass die zur Abstimmung
stehenden Dioramen aus dem Puren-Bauwettbewerb in der Spurweite HO ausstellte.

Fir die Zetties bildeten die Stande der Hersteller die wichtigsten Anlaufpunkte. Neben mehreren Zube-
horherstellern der Grofserie waren dies vor allem die Anbieter wie Ladegut Kipper, MO Miniatur und
Heckl Kleinserien. Freudenreich Feinwerktechnik zeigte die neue Ae 3/5 der SBB.

Weiter geht es in der Marklin-Erlebniswelt. Fir viele Gaste war es das erste Mal, dass sie das Museum
nach Umzug und Neuerd6ffnung erleben durften. Die Rdume bieten deutlich mehr Flache und so einen
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entspannteren Besuch. Wechselnde Sonderaustellungen und Themenschwerpunkte mit unterschiedli-
chen Exponaten sorgen dafur, dass sich stets Neues entdecken I&sst.

Zu den Marklin-Tagen gab es nie zuvor gezeigte Spur-0-Artikel aus der Zeit um 1900 zu sehen. Eben-
so konnten Besucher auch den Bau einer HO-Anlage verfolgen oder an Modellbau-Seminaren teilneh-
men. Wer mochte, dem bot sich auch die Gelegenheit, im integrierten Ladengeschaft neue Stlicke zu
erwerben oder die ,Fundgrube® zu durchstébern. Echte Schnappchen waren dort aber kaum zu finden.

Abstimmen konnten die Besucher liber den Sieger des Dioramen-
Bauwettbewerbs. Stellvertretend dafiir soll dieses schon gestaltete Ex-
emplar stehen. Das Siegerexponat ,Marienschacht” ist librigens rechts

davon ansatzweise zu erkennen.

Der absolute Hohepunkt auf dem Fir-
mengelande waren aber zwei Vorbild-
maschinen. Ein Turmtriebwagen der Bau-
reihe 701, einer der Produkthéhepunkte in
HO fir das Jahr 2007, war dort zur
Besichtigung freigegeben. Das Vorbild
wartete drauf’en und beférderte Fahrgaste
weiter zum Bahnhof: ein Schienenbus der
Baureihe 798 — Vorbild fir die Marklin-
Modelle und einst Retter der Neben-
bahnen. Gerne erinnert man sich in sei-
nem dréhnenden Inneren der Fahrten zur
Schule in vergangenen Zeiten.

Am Bahnhof angekommen, neigte sich die
Veranstaltung auch schon langsam dem
Ende entgegen. In der Bahnhofshalle fan-
den wir den Stand des Z Club 92, an der
Jurgen Hartl seine schénen, bayerischen
Nebenbahnmodule ausgestellt hatte. Von

Weiter ging es zum Firmengelande von
Leonhard Weil3. Die angekilindigte Dampf-
lok 01'° gab es dort leider nicht von unten
zu bestaunen, denn diese fanden wir
spater am Bahnhof Goppingen. Stattdes-
sen gab es ein Wiedersehen mit dem
.Knallfrosch®, einer elektrischen Lokomo-
tive der Baureihe 141, die auch im Mal-
stab 1:220 die Herzen der Bundesbahn-
Freunde erfreuen wirde.

Am Samstag fand hier auch die ,High-
speed-Weltmeisterschaft® in der Spurweite
1 statt, bei der mit 156,4 km/h der bis-
herige Weltrekord um fast 60 km/h Uber-
boten werden konnte. Hartgesottene
Zetties lacheln dartber meist nur muide,
sind wir doch froh, wenn unsere Loks gute
Langsamfahreigenschaften besitzen und
durch schdne Landschaften ,zuckeln®.

Ein Turmtriebwagen der Baureihe 701 war bei Leonhard WeiB zur Innen-
besichtigung freigegeben. Er sollte Lust machen auf das Spur-H0-Modell,
das dieses Jahr als Funktionsmodell bei Marklin erscheint.

anderen Besuchern hatten wir gehort, dass es hier glinstig verschiedene Modellautos zu erwerben ga-
be. Enttauscht stellten wir dann fest, dass diese bereits auf dem Rickweg nach ltalien waren — dann

halt ein anderes Mal!
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Nun war der alte Guterschuppen an der Reihe und wir waren froh, im Bahnhofsareal gleich mehrfach
Spur Z vors Auge bekommen zu haben. Obwohl die kalte und teilweise mit Baustellenzdunen abge-
sperrte Halle keinerlei Messeflair verbreitete, entpuppte sie sich flr die Spurweite Z als interessantes-
ter Ort. Unter den Ausstellern fanden sich Railex / Z-Club International und das Ideen-Magazin 2000,
aber auch der Modellbahn-Stammtisch Stuttgart, der seine Anlage mit regem Zugverkehr prasentierte.

Ein gestalterischer H6hepunkt
im Schuppen war auch die Mo-
dulanlage des Marklin-Insider-
Stammtisches 7 (MIST 7), die
eine eingleisige Nebenstrecke
zeigt, bei der die Schwerpun-
kte unverkennbar auf best-
moglicher Landschaftsausge-
staltung liegen.

Wieder drau3en, widmeten wir
uns noch den Vorbildmaschi-
nen. LieR die zu Fuihrer-
standsmitfahrten  einladende
01° der OGEG vor allem die
Herzen der DR-Freunde hoher
schlagen, fanden Anhanger
der DB Vergleichbares in der
01 1081. Lokomotiven der

) Zu den wenigen Exponaten in der Spurweite Z gehorte diese Anlage des Modellbahn-
Baureinen V 60, 103, 182 stammtisches Stuttgart, auf der moderner Schienen- und StraRenverkehr gezeigt wurde.
(Taurus), ein deutsches Kroko- So befindet sich der IC-Experimental (Baureihe 410) gerade auf einer Testfahrt.

dil E 94 und die 01 066 runde-
ten das klassische Marklin-
Programm im Vorbild ab.

Doch wer diese Maschinen in fotogener Pose ablichten wollte, musste sich bis zum Ende gedulden, als
die Lokomotiven auseinander gezogen und zu Lokzligen zusammengestellt wurden. Am Bahnsteig
hatte man es auch dieses Mal nicht verstanden, Freirdume zwischen den Exponaten zu schaffen.
Stattdessen standen sie Puffer an Puffer dicht gedrangt und warteten auf die Besucher.

Insgesamt erschien vielen Besuchern die Veranstaltung ,wie mit der heilen Nadel gestrickt‘. Zum ei-
nen sorgte die Verlegung vom
Mai in den September fUr |oa o : B T
Irritationen, weil das Ereignis d B
so gefahrlich nah an die
Herbstferien, die bereits eine
Woche spéater in Nordrhein-
Westfalen begannen, rutschte
und vielen daher nicht so recht
passen wollte.

Obwohl fast zwei Jahre Vor-
laufzeit bestanden, wirkten
viele Programmpunkte zudem
recht improvisiert. Dazu gehort

der Guterschuppen, der keine At Wisdersohen! Die Reko-Lok d o 50" dem Bostand dor ohemal

. _ Auf Wiedersehen! Die Reko-Lok der Baureihe aus dem Bestand der ehemaligen
”MesseatmOSp_hare_ aufkom Deutschen Reichsbahn der DDR dampft am friihen Sonntag Abend mit ihrem Zug wieder
men lassen will wie auch das aus Géppingen ab.

.j._ 1
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Ausweichen in Zelte im Stauferpark. Zu berlicksichtigen bleibt aber auch, dass die bekannten Hallen
nicht verfigbar waren und schon deshalb Ersatzldsungen gefunden werden mussten.

So blieben von den klassischen Orten gerade mal zwei Ubrig: der Bahnhof Géppingen und das Firmen-
gelande von Leonhard Weild. Das erst kurz vor dem Wochenende verdéffentlichte Faltblatt mit den ein-
zelnen Lokalitdten und Programmpunkten empfand die Mehrheit der an Trainini® riickmeldenden Be-
sucher als wenig hilfreich: Bemangelt wurde der fehlende Standplan, wie er sonst fir jede Messe in
vergleichbarer GroRe selbstverstandlich ist — auch die redaktionelle Arbeit wurde hierdurch Ubrigens
sehr erschwert.

Ursache fiir diesen Mangel kdnnte sein, dass die Marklin-Tage 2007 extern organisiert wurden und
Marklin-Wissen vielleicht abhanden ging. Es verbleibt der Eindruck, dass die Organisatoren vielleicht
mit den Dimensionen des Ereignisses zumindest teilweise iberfordert waren. Ursache konnte vielleicht
auch sein, dass der Auftrag zu spat vergeben wurde und Zeitdruck entstand.

Angesichts der lange ungewissen Zukunft des Hauses Marklin und der vielen Punkte, die innerhalb
klirzester Zeit abzuarbeiten waren und sind, erschiene das auch nachvollziehbar, sofern diese Vermu-
tung zutrifft. Anlass fur Groll gibt es keinen, denn vieles lief wie gewohnt reibungslos und wurde daher
gar nicht wahrgenommen. Als Beispiel sei der Busverkehr genannt, der die einzelnen Veranstaltungs-
orte verband und wieder als kostenloser Ringverkehr eingerichtet war.

Abschlie3end bleibt anzumerken, dass dies hoffentlich nicht der letzte Modellbahntreff — in welcher
Form auch immer — war. Lief langst nicht alles reibungslos, so ist dies auch kein Grund, den Kopf in
den Sand zu stecken. Voraussetzung sollte nur sein, Bewahrtes zu sichern und aus Fehlern zu lernen.
Und dann freuen wir uns auch schon auf 2009, wenn es hoffentlich wieder heil3t: ,Willkommen zu den
Marklin-Tagen!”.

: Webadressen: :
« http://www.maerklin.de/mobatreff ¢

oooooooooooooooooooooooooooooooo

Modell Varhild Technik Literatur -2 Impressionen

Leserbriefe und Kurzmeldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir alle Leserbriefe und Riickmeldungen, die Trainini erreichen. Schreiben Sie bitte per
Post oder an leserbriefe@trainini.de! Das gilt natiirlich auch fiir alle Anbieter in der Spurweite Z,
die Neuheiten vorstellen méchten. Das hier gezeichnete Bild soll stets reprédsentativ sein und
bleiben. Ebenso finden auch in Zukunft Hinweise auf Veranstaltungen und Treffen hier ihren
Platz, sofern die Ausrichter Trainini® rechtzeitig informieren.

Das Trainini® Preisausschreiben 2007 ist beendet:

Am 30. September 2007 endete das Trainini® Preisausschreiben 2007. Die Gewinner werden in den
nachsten Tagen gezogen und die Gewinne anschliefsend per Post zugestellt. In der nachsten Ausgabe
werden die Sieger dann zusammen mit den Einzellésungen zu den Fragen auch an dieser Stelle be-
kanntgegeben.
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Obwohl viel historisches Vorbildwissen abgefragt wurde,
gingen ausschlielich richtige Antworten ein: Das richtige  Ein Meisterwerk
Losungswort lautete ,Rheine“ und bezeichnet den Namen  von Udo Paulitz = semnetizucoan
jener Stadt, die das Ende des Dampfbetriebs bei der e
Deutschen Bundesbahn symbolisierte und deshalb auch in
den Schwerpunktartikeln 2007 eine wichtige Rolle spielt.

3
[ =
S

Die Redaktion von Trainini® wiinscht schon jetzt allen Ge-
winnern viel Spa® mit den vom Heel-Verlag ausgelobten
Blchern und freut sich, dass dank einer Spende der Firma
UHU zusatzlich auch noch einige Trostpreise in Form von
Klebstoffen fir den Modellbau ausgegeben werden kdénnen.

Buchpreise
il | gestiftet
=lvom Heel-Verlag

Aktuelles aus dem Hause Marklin:

Zwei bedeutende Ubernahmen gab die Marklin-Holding GmbH bekannt. Bereits am 26. Juli 2007 einig-
te sich die Glaubigerversammlung der im Anschlusskonkurs befindlichen Ernst Paul Lehmann Patent-
werke oHG auf den Verkauf wesentlicher Aktiva an Marklin.

Damit geht die Marke LGB nun an Marklin ber und erganzt deren Produktangebot in der Weise, dass
kinftig alle gangigen Spurweiten durch den Traditionshersteller angeboten werden. In Géppingen ist
man zuversichtlich, den Markt kurzfristig wieder mit Modellen und Zubehér versorgen zu kénnen. Wei-
ter seien durch die Ubernahme 20 hochqualifizierte Arbeitsplatze in Nirnberg geschaffen worden. Al-
lerdings erfolgt die LGB-Produktion kiinftig im Marklin-Produktionsverbund, also nicht mehr in Nirn-
berg.

Auch der Spur-1-Spezialist Hibner Feinwerktechnik GmbH wurde im August an Marklin verkauft. Seit
mehreren Jahren hatten sich die alten Eigentimer wegen fehlender Unternehmensnachfolge um einen
Verkauf bemuht, das Geschaft aber bis zuletzt entgegen der ursprunglichen Planung weitergefuhrt. Die
Ubernahme durch Marklin erganzt nun deren Angebot ohne Uberschneidungen und stérkt deren Pro-
duktpalette.

Die Geschaftsfuhrung sieht das Unternehmen durch die laufenden Umstrukturierungen und Zukaufe
gestarkt. Die Geschaftsfihrung zeigte sich auch zufrieden mit Umsatz (bereinigt um Sondereffekte et-
wa auf Vorjahresniveau) und Auftragsbestand. Durch die Angebotserweiterung um eine Gartenbahn
erhoffe man sich aufgrund der gegenteiligen Saisonalitat eine ,bessere Balance®. Diese durfte in einer
Verstetigung von Umsatzerlésen und gleichmaRigeren Auslastung der Produktionskapazitaten beste-
hen, wie Trainini® erwartet.

Die Konzentration auf die zwei Standorte Goppingen und Gyor (Ungarn) bedingt eine Starkung der
Kernkompetenzen von Marklin und schafft einen modernen Produktionsverbund. Hieraus ergeben sich
auch wettbewerbsfahige Kostenstrukturen. Inzwischen sind auch die Verhandlungen mit Betriebsrat
und Gewerkschaft abgeschlossen, so dass diese Ergebnisse endgultig sind. Fur die Beschéftigten in
Sonneberg und Nirnberg, deren Arbeitsplatze verlorengehen, wurden Beschaftigungs- und Qualifizie-
rungsgesellschaften eingerichtet.

Neues gibt es auch seitens Trainini® zu vermelden:
Bereits am 3. September 2007 entsprach das Deutsche Patent- und Markenamt mit Hauptsitz in Miln-
chen der Markenanmeldung von Trainini®.
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Damit wurde Trainini® riickwirkend zum Anmeldetag eine gesetzlich geschiitzte Marke. Anlass zu die-
sem wichtigem Schritt war u. a. ein vorheriger Versuch Dritter, unter diesem besonders fiir die Spurwei-
te Z erfolgreich eingefiihrten Namen aufzutreten. Dies konnte aber rechtzeitig unterbunden werden.

.Modellbahner und insbesondere die Leser sollen sich heute und in Zukunft darauf verlassen kénnen,
dass die Marke Trainini® fiir héchste Qualitit steht. So ist die Markeneintragung auch ein wichtiger
Schritt zur Profilierung der Aktivitaten von Trainini®.“, erlautert Markeninhaber Holger Spéing.

So wird es mit dem gesetzlichen Schutz grundsatzlich auch méglich, Trainini® zur Handelsmarke fiir
Modellbahnen und Zubehér auszubauen. Elementar ist daflir aber eine Trennung vom Magazin selbst,
das keinerlei Einnahmequellen anstrebt. Die Unabhangigkeit der redaktionellen Arbeit und die streng
unkommerzielle Ausrichtung bleiben also stets oberstes Gebot.

Ziel ist dann also nicht die Absicht einer Gewinnerzielung durch den Markeninhaber selbst: Gedacht
wird eher daran, neuen Anbietern aus dem Bereich der Kleinserienhersteller den Markteintritt zu er-
leichtern und so das Angebot bestandig zu erweitern. Gleichzeitig ware der Produktvertrieb unter einer
(kostenlosen) Lizenz der Marke Trainini® vergleichbar mit einem anerkannten Giitesiegel.

Definierte Standards waren dann auszuarbeiten, vertraglich zu regeln und zu verdffentlichen. Vor Ver-
gabe einer Lizenz ware ein unabhangig und nachvollziehbar durchgefiihrter Produkttest bindend, der
aber nicht zwingend im Magazin erscheinen misste.

3 Messen im Herbst 2007 mit Spur-Z-Beteiligung:

In diesem Jahr finden noch mindestens drei Messen statt, die fur Freunde der Spurweite Z interessant
sind. Vom 1. bis zum 4. November 2007 ist das die ,Faszination Modellbau“ in Friedrichshafen
(http://www.modellbau-friedrichshafen.de), wo Rolfs Laedchen erstmals den neuen Wasserturm aus-
stellen und anbieten wird. Typische Motive aus dem Rheinland, Bergischen Land und dem Ruhrgebiet
zeigt dort der Z-Stammtisch Rhein-Ruhr. In der Stammtischanlage

integriert sind erstmals die Module ,Kiesgewinnung am Rheinarm*
und ,Schrebergartenkolonie®. ﬁ
. ®
| czination

Weiter geht es dann unter gleichem Titel vom 23. bis zum 25. No- ~ r] . ’Z/ 1T E L L2
vember in der Messe Bremen (http://www.modellbau-bremen.de). J)a_Sj.J-*"“" ' 211
Dort liegen die Hallen direkt am ,Hinterausgang“ des Haupt- . r I@ I]!“b),JaJ
bahnhofs und sind bequem mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu | j @ e, =
erreichen. Fir die Spur Z werden hier die Z-Friends Europe aus- )%/ =

stellen. Unter den Exponaten findet sich auch die ,Tielke Stahl
AG*, die weiter ausgebaut wurde und u.a. um einen grofen
Schaufelradbagger erweitert wurde.

Am 1. Dezember 2007 startet dann in der Neuen Messe Miunchen die 25. Internationale Modellbahn-
ausstellung (http://www.intmodellbahn.de). Dort wird Marklin dann die Insidermodelle des Modelljahres
2008 fur alle Spurweiten enthllen. Diese Ausstellung lauft bis zum 4. Dezember.

Huppertz-Technics wiirdigt den Dampflokabschied vor 30 Jahren:

Auch wenn durch die Produktion der Serie ,Das Werk® fir Marklin in Spurweite HO die Produktionska-
pazitaten lange Zeit ausgelastet hat, ist das Thema Spur Z beim Kartonmodellbauspezialisten aus
Arnsberg (Nordrhein-Westfalen) noch lange nicht vom Tisch.

Eine weitere Neuheit fir 2007 darf deshalb nun noch passend zum Jahresschwerpunktthema ange-

kindigt werden: das alte Stellwerk Rheine Rangierbahnhof (Rheine Rgf) mit Schlagwetterwand und
Rangieraufsicht.
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Trotz seines schlichten und fur viele Regionen und mehrere Epochen einsetzbaren Baustils war das
Vorbild eine markante Erscheinung. Das lag an seiner Aufstellung als Einzelgebaude inmitten der weit-
laufigen Gleisanlagen ebenso wie auch an seiner Lage in unmittelbarer Nachbarschaft zum letzten
Dampflokbetriebswerk der Deutschen Bundesbahn. Als vermehrt Dampflokomotiven der Baureihe 042
wegen Platzmangels auRerhalb des Bw Rheine abgestellt wurden, tauchte es auch verstarkt auf Fotos
auf.

Nicht nur wer sich der Endphase des Dampflokbetriebs in Westdeutschland widmen mdchte, findet
kiinftig ein passendes Modell im Programm von HMB Ltd. Denn leider ist das Angebot an gréfieren
Stellwerken in der Spurweite Z auch heute noch recht duirftig. Ins Programm bernommen werden sol-
len kinftig vor allem Industriearchitekturmodelle.

Uberarbeitet wird derzeit noch mal das Fordergeriist, dass in Trainini® 2/2007, Ausgabe 19 vorgestellt
wurde: Es erhalt kiinftig vier statt zwei Seilscheiben und weitere Detailnachbildungen.

Die Auslieferung aller bisher angekiindigten Spur-Z-Modelle soll kurz nach der Nurnberger Messe 2008
beginnen. Unter der neuen Internetadresse http://www.hmb-technics.com finden Sie weitere Informati-
onen.

Bald gibt es einen neuen Kalender von Trainini®:
Bald sind die Vorbereitungen abgeschlossen und das Warten hat ein Ende! Derzeit laufen die letzten
Vorbereitungen fur den Trainini Fotokalender 2008. Spatestens ab Anfang November soll er auf den

Trainini Fotokalender 2008

Praxismagazin fir Spurweite Z
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Internetseiten von Trainini® zum Herunterladen bereitstehen. Spater wird er wieder auf der Trainini
Jahres-CD 2007 archiviert.

Wer ihn nicht selbst ausdrucken kann oder Wert auf eine spiralgeheftete Ausfertigung legt, dem bietet
High Tech Modellbahnen (http://www-z-hightech.de) auch in diesem Jahr wieder den Druck als Dienst-
leistung an. Ausdricklich bezahlen Sie dabei nur Druck und Heftung an den Anbieter, das Kalenderma-
terial an sich wird nicht kostenpflichtig angeboten!

Erhaltlich ist der gedruckte Kalender durch High Tech Modellbahnen auf dem Versandweg oder wah-
rend des Adventstreffens in Zell an der Mosel.

Fiir Arger und Freuden sorgt Mérklins jiingste Lagerraumung:

Schnappchenjager freuen sich wieder einmal Uber eine weitere Lagerrdumungsaktion von Marklin.
Dank enorm glnstiger Preise vervollstandigen viele Spur-Z-Bahner nun ihre Sammlungen um Stlcke,
die teilweise bis zu 70 Prozent unter der ehemaligen UVP des Herstellers liegen.

Bei Standardartikeln wird das niemanden erregen, einige aber umso mehr erfreuen. Fir Zorn unter
vielen Lesern sorgte allerdings die Tatsache, dass auch Insidermodelle in diesen Sonderverkaufen
auftauchen, die seitens Marklin als ,Uberraschungspakete” abgegeben wurden.

Nachdem bereits die taubenblau-graue Version des SVT 04 ,Bauart Hamburg“ (Art.-Nr. 88870) in einer
vorherigen Liste auftauchte, scheint das Fass nun Gbergelaufen: Nun wurde auch der ,Weltmeisterzug*
VT 08° (Art.-Nrn. 88720 und 87720) (iber einige Handler zu Preisen um 110,00 — 149,00 EUR an je-
dermann abgegeben.

Den Mitgliedern des Insiderclubs war dieser Zug erst letztes Jahr ,exklusiv® fir 349,00 EUR angeboten
worden. Da Marklin stets betont, eben nur die genaue Zahl vorbestellter Ziige zu fertigen und sich be-
reits 2006 vereinzelt Leser bei der Redaktion gemeldet haben, die nach der Insolvenz ihres Handlers
trotz namentlicher Bestellung nicht Gber einen anderen Handler beliefert wurden, hat diese Behauptung
nun einen aullerst bitteren Beigeschmack bekommen.

Immer mehr Modellbahner bekunden bei Stammtischen, auf Messen und in Foren, keine Vorbestellun-
gen mehr zu tatigen. Besonders galte dies fur die Insidermodelle. Der relativ kleine Markt der Spurweite
Z konnte davon schnell und nachhaltig getroffen werden.

Eine solche Vertriebspolitik untergrabt die Glaubwirdigkeit der Marke Marklin nach eigener Auffassung
schwer. Trainini® hat sich deshalb am 10. Oktober 2007 bei der Geschéftsfilhrung beschwert und eine
Stellungnahme gefordert, die mit Einverstandnis an dieser Stelle veroffentlicht werden soll.

Ein SBB-Waggon erscheint neu bei FR:

Auch bei Freudenreich Feinwerk-
technik gibt es noch eine weitere
Neuheit zu vermelden. Wie bei Zett-
Zeit (http://www.zettzeit.ch) bereits
vorgestellt, eignet sich der angekin-
digte Neuschotterwagen Xs72 bes-
tens als Bauzugwagen zur Vervoll-
stédndigung des Sersa-Sets von Mar-
klin oder zur Erweiterung des von
Jens Wimmel initiierten Bauzugs mit

dem Ranglertraktor Tm i .und einem  p, Neuschotterwagen Xs72 der SBB von Freudenreich Feinwerktechnik glanzt
gedeckten Guterwagen mit versteck- mit feinsten Detailnachbildungen. Foto: Freudenreich Feinwerktechnik
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tem Antrieb (,Geisterwagen®).

Der Waggon ist komplett aus Metall gefertigt und wird im Zweierset ausgeliefert (Art.-Nr. ZF309). Alle
Details werden dabei aulerst fein wiedergegeben. Dazu gehdéren auch frei stehende Handrader und
Griffstangen. Alle weiteren Informationen inklusive der Daten zur Auslieferung und den Preisen sind
unter http://www.fr-model.de nachzulesen.

Alle Fotofreunde mit Spur-Z-Leidenschaft aufgepasst:

Bereits zum zweiten Mal veranstaltet Andreas Petkelis einen Fotowettbewerb auf seinen privaten Inter-
netseiten (http://www.1zu220-welt.de). Weitere Informationen zu den Regeln und den ausgelobten
Preisen aus dem eigenen Sortiment sind ebenfalls dort zu finden. Zusammen mit seinem Vater betreibt
Andreas auch das Internetangebot 1zu220-Modelle (http://www.1zu220-modelle.de).

Seit dem 7. Oktober und noch bis zum 2. Dezember 2007 sind Fotofreunde nun aufgerufen, ihr bestes
Bild des eigenen Lieblingslokmodells im Mal3stab 1:220 einzusenden.

Eine fachkundige Jury, der auch Trainini® angehért, wird anschlieRend zwischen 0 und 20 Punkten
nach einzelnen Bewertungskategorien ohne Kenntnis des jeweiligen Einsenders vergeben. Die Sieger
ermitteln sich aus den Summen aller Punkte.

Auch Jury-Mitglieder diirfen teiinehmen, eigene Fotos dann aber nicht bewerten. Uberwacht wird dies
durch den Ausrichter selbst. Die Gewinnerfotos 3

werden spater veroffentlicht. Sofern die Einsender
zustimmen, wird es Vvielleicht kinftig auch ein
Wiedersehen in einem Trainini Fotokalender geben.

Spannende Herbstneuheiten fiir die Szenegestaltung:

Auch im Herbst 2007 ist Trafofuchs wieder fir eine
Uberraschung gut. Gleich fiinf neue Figurensets ge-
langen neu ins Programm, von denen eines mit dem
Titel ,Mittagspause” aus der Reihe ,Bienchen und
Bliumchen® bereits in der letzten Ausgabe erwahnt
wurde.

Auch das zunachst auf Trainini®-Wunsch gefertigte
Set ,Dringende Sitzung“ (siehe Trainini® 9/2007,
Ausgabe 26) zur Vervollstdndigung des Plumsklos
aus dem Sortiment von Atelier Heinz Wagner wird bei
entsprechender Nachfrage in die Serienfertigung
Ubernommen.

Unter den noch nicht vorangekundigten Neuheiten
befinden sich gleich zwei neue Produkte zur Aus-
gestaltung von Epoche-1-Szenerien. Bei den Artikeln
.Karren® und ,Blumen® handelt es sich jeweils um in
Atztechnik hergestellte, von Hand zu ziehende
Gefahrte, mit denen in Zeiten des deutschen Kaiser-
reichs Koffer zur Verladung an den Gepackwagen
transportiert wurden bzw. Blumen als rollender Laden

. . . . Drei der Trafofuchs-Neuheiten auf einen Blick: Set ,Blu-

bewegt wurden. Zu jedem Set gehdren eine (,Karren®) men« fiir Epoche 1 (oben), ,Reisende 21¢ fiir Epoche 5

oder zwei (”B|umen“) Figuren in zeitgenéssischer (Mitte) und die Trachtenfiguren-Set ,Sitzende“ zur Gestal-

Kleid d Farb tung bayerischer Biergarten und Volksfeste (unten). Alle
eidung un aroe. Fotos: Trafofuchs; Birgit Foken-Brock
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Zeitgleich behebt Trafofuchs den Mangel an Figuren fur die laufende Epoche 5. Die Packung ,Reisen-
de 21“ enthalt insgesamt sieben Figuren in Kleidungsstilen und Farben, die der Mode der letzten Jahre
entsprechen. Unter ihnen sind auch eine Nonne und drei Menschen mit dunkler Hautfarbe, zwei davon
Frauen. Verwendbar sind diese Figuren teilweise auch als einkaufende Passanten in Ful3gédngerzonen.

Epochenlibergreifend ist die letzte Herbstneuheit mit dem unscheinbaren Titel ,Sitzende®. Dahinter
verbergen sich sechs Figuren, je zur Halfte Manner und Frauen, die allesamt in Trachtenkleidung pra-
sentiert werden. Gedacht sind sie zur Gestaltung von bayerischen Biergartenszenen oder auch zur
Einbettung in Volksfestdarstellungen, wie sie mit den Festzeltbausatzen von Litke Modellbahn moéglich
sind.

Weitere Informationen und Fotos aller Neuheiten finden Sie unter http://www.trafofuchs.de!

Marklin-Insiderlok und weitere Neuheiten ausgeliefert:

Nachdem die Neuheiten-Auslieferungen 2007 fur die Spurweite Z anfangs recht zdgerlich vonstatten
gingen, sind nun wichtige Neuheiten endlich in groBerer Zahl erhaltlich. Zu ihnen gehdren die Modelle
des SVT 04 im spateren Rot der Deutschen Bundesbahn als ,Ft 231 Montan-Express® (Art.-Nr. 88872),
der ursprunglich bereits im Frihjahr kommen sollte.

Dieser Zug wurde aufgrund seiner feinen Bedruckung zur vielleicht attraktivsten Variante des vielkriti-
sierten Modells (Beleuchtung in nur einer Zughalfte; zu spitz geratene Kopfform). Besonderen Anteil
am gelungenen Eindruck haben der feine Schriftzug ,DEUTSCHE BUNDESBAHN" an der Langsseite
und die silberne Umrandung der Stirnleuchten. Marklin beweist damit wieder den hohen Stand der Be-
druckungstechnik im eigenen Hause.

Weniger Freude macht die Zugpa-
ckung ,TEE Saphir® (Art.-Nr. 88733
& 87933). Uber Qualitatsméangel, die
von mehreren Lesern geschildert
wurden, wurde bereits in Trainini®
berichtet. Enttauschend ist ebenfalls,
dass eben nicht, wie in der ur-
springlichen Produktbeschreibung,
ein Barwagen im Erweiterungsset
enthalten ist sondern dessen nach
Beendigung der TEE-Einsatze um-
gebaute Version als Sitzwagen.

Erkennbar ist dies leicht an Fens-
tern, wo wegen der Barausstattung

zuvor eine geschlossene Seiten- - =
_ In der Ubergangszeit fihrt der nun als TEE verkehrende ,Rheinpfeil“ (Méarklin
wand bestand. Der Zug stellt tech- gy 439, i gemischten Farbkleid. Lok und einige Wagen tragen bereits die TEE-
nisch deshalb eben nicht die ange- Farben bordeauxrot-beige, wihrend Aussichts- und Buckelspeisewagen noch im
k[]ndigte Ursprungsausf[]hrung von FD-Farbkleid unterwegs sind. Das Foto dieser Marklin-Neuheit wurde beim

1957 dar. Besonders bedauerlich ist Stammtisch Untereschbach aufgenommen.

dieser vermeidbare Fehler, weil die

korrekte Gehauseform seit der ersten Auflage vor dreizehn Jahren bei Marklin vorhanden ist. Wie bei
allen anderen bereits angepassten Zugteilen langst geschehen, hatte auch bei diesem Zwischenwagen
lediglich die Ubergangskulisse mit der der neueren Kupplung versehen werden miissen.

Da Marklins unverbindliche Preisempfehlung deutlich tGber dem Doppelten liegt, was 1994 im Fach-
handel fur das vergleichbare Vorgangermodell zu zahlen war, ware dieser Aufwand aus Kundensicht
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auf jeden Fall gerechtfertigt. Trainini® fragt sich deshalb, ob hier an der richtigen Stelle gespart wurde
oder vielleicht ein Mal mehr Marktchancen vertan wurden.

Ausgeliefert wurde auch eine weitere Tranche des lokbespannten ,TEE Rheinpfeil* (Art.-Nr. 81439).
Auch bei diesem Modell wurde aber leider gegen dem stimmigen Handmuster gespart. Um einen Be-
druckungsvorgang am Gehause zu sparen, liel man am in der Grundfarbe beige lackierten Lokmodell
einfach die Kastenkante unbedruckt. Daher macht die beige Zierlinie an den AulRenseiten kurz vor den
Puffern nun vorbildwidrig einen Knick nach unten.

Uber jede Kritik erhaben scheint gliicklicherweise die diesjéhrige Insiderlok mit der Art.-Nr. 88053. Und
das liegt eben nicht an der fehlenden, direkten Vergleichsmoéglichkeit mit einem Vorbild. Da die An-
triebsrader fast aller Marklin-Dampfloks etwas zu klein umgesetzt sind, korrigiert sich der im Vorbild
etwas groRere Raddurchmesser der Baureihe 96 an dieser Stelle. Von deren Modell stammen namlich
die Antriebsrader. Die Ubrigen Proportionen der Lok wirken ebenfalls stimmig und bringen auch den
enormen Kesseldurchmesser gut zur Geltung.

" . ~ 5 - ."r f ! o -
Die schwere Mallett-Dampflok der Baureihe 53 (Marklin 88053) wéare besonders fiir den Dienst vor schweren Giiterziigen auf Ge-

birgsstrecken geeignet gewesen. Deshalb absolviert ihr Modell eine Probefahrt vor einem Giiterzug aus Schwerlastwagen SSym 46
auf der Gotthard-Nordrampe.

Wie schon die erste Mallett der Baureihe 96, von der sie neben den Radern eine ganze Triebwerks-
gruppe erhalten hat, hat sie auch einen guten und ruhigen Lauf. lhre Zugkraft Ubersteigt die aller ande-
ren Schlepptenderdampfloks aus dem Hause Marklin. Zu verdanken hat sie das ihrem hohen Gewicht
von fast 70 Gramm, welches auf das groRe Gehause mit dem massiven Kessel zuriickzufihren ist.

Digitalbahnern besonders gefallen hat die Tatsache, dass dieses Modell ohne nennenswerten Aufwand

umgeristet werden kann, der Platz fur einen Decoder also bereits vorhanden ist. Bleibt die Frage, ob
dies nur auf Zufall beruht oder man in Géppingen die Zeichen der Zeit erkannt hat?
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