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Vorwort

Guten Tag, liebe Leserinnen und Leser,

ich bin der Neue im Team von Trainini Praxismagazin fiir Spurweite Z und be-
grule Sie an dieser Stelle herzlich.

Zunachst geht mein Dank an Holger Spaing flir das in mich gesetzte Vertrauen. I
Dann mochte ich mich kurz vorstellen: Mein Name ist Bernd Knauf, ich bin 48 Jah- Bernd Knauf
re alt, verheiratet und habe 2 fast erwachsene Toéchter. Redakteur Trainini

Mit dem Modellbahn-Virus bereits im frilhesten Kindesalter infiziert, hat er mich bis heute nicht mehr
losgelassen. Angefangen hat es naturlich, wie bei vielen anderen unter uns auch, mit einer HO-
Startpackung von Marklin: die berihmte, millionenfach produzierte BR 89 mit 3 Blechdonnerblichsen
und einem Gleisoval. Mein Vater hat dieses Material noch erganzt und damit die erste Anlage gebaut.
Wenn er damals gewusst hatte, was er damit angerichtet hat!

Eher aus Platzmangel kam ich dann 1983 zur Spur Z. Und das war die zweite, noch heftigere Infektion
mit dem bekannten Erreger. Die kleinen Modelle begeistern mich immer wieder aufs Neue - und das
bis heute.

Meine Anspriche an die Spurweite Z sind aber deutlich gestiegen. Wahrend ich am Anfang froh war,
wenn sich die Lokomotiven Uberhaupt einigermalen ruckfrei bewegt haben, so setze ich heute vorbild-
gerechte Hochstgeschwindigkeit, gleichmafiges Beschleunigen und Verzégern sowie ruckfreies Fah-
ren als selbstverstandlich voraus.

Womit wir thematisch mitten in der aktuellen Ausgabe angekommen sind: Am 2. Juni jahrte es sich
zum 50. Mal, dass Europas Paradezug, der Trans-Europ-Express, als Symbol neuer Zusammenarbeit
seine Jungfernfahrt absolvierte.

Diesem grofRen Ereignis haben sich wohl ohne Ausnahme alle Modellbahnmagazine angenommen. Es
bildet auch einen Themenschwerpunkt der Marklin-Neuheiten 2007. Daher soll es auch in Trainini an-
gemessen gewdirdigt werden — leitete der TEE doch eine neue Epoche in Europa ein und das noch vor
Unterzeichnung der rémischen Vertrage.

Passend eingestimmt, werden sie dann bestimmt Freude am Umbau einer Schnellfahrlok der Baureihe
103 finden. Sie war bei Marklin bereits seit 1972 im Programm und bietet bei genauem Hinsehen noch
so einiges an Gestaltungsmaoglichkeiten, die bei Marklin trotz der langen Bauzeit nicht ausgeschopft
wurden. Die Asthetik dieser Maschine Iasst sich bereits mit geringem Aufwand steigern. Was man mit
dem gesuperten Modell dann alles anfangen kann, soll Thema der nachsten Ausgabe sein.

Den Umbau begleitet hat ein interessantes Buch Uber die Baureihe 103 mit vielen Tipps und Wissens-
wertem rund um das einstige Paradepferd der Deutschen Bundesbahn. Aus diesem Grund soll es hier
vorgestellt werden.

Wer andere Traktionsarten bevorzugt, der sei noch mal an den Buchtitel ,Schnellzugdampflok 01'%
und das Trainini Preisausschreiben 2007 erinnert: Haben Sie schon teilgenommen?

Zum guten Schluss stellt uns Achim Grob noch die neuesten Erkenntnisse zu seinem bereits in der
Ausgabe Februar 2007 vorgestellten Trockenschmiermittel vor. Das ist aktiver Dialog unter Zetties!

Ilhr Bernd Knauf
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Herzlichen Dank an Achim Grob (Gastbeitrag), Ulrich Budde (historisches Fotomaterial) und Florian Krautheim.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 16. Juni 2007

Titelbild:

103 202-8 hat im Friihsommer 1983 mit ihrem
TEE das Bergische Land (Modul von Giinter
Guttenbach) erreicht. Einige Betriebsspuren
sieht man der Paradelok an.
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Modell Varbild Technik Literatur Impressionen

Supern der Baureihe 103 von Marklin

Eine Paradelok fur die Spur Z

Sie ist ldngst ein Klassiker — beim Vorbild wie auch in der Spurweite Z: die Schnellfahrlokomoti-
ve der Baureihe 103. Wurden die 145 Serienmaschinen bei der Deutschen Bundesbahn ab 1970
in Dienst gestellt, folgte ihr Pendant im MaBstab 1:220 wenig spéater, ndmlich 1972 im ersten
Jahr der Mini-Club. Dieses beliebte Modell lasst sich schon mit geringem Aufwand zu einem
Spitzenmodell veredeln, das auch den heutigen Anspriichen gewachsen ist.

An der Marklin-Lok mit der Artikelnummer 8854 gibt es nichts zu meckern. Solide und langlebig, als
Klassiker im Groften wie im Kleinen, zieht die Baureihe 103 ihre Runden auf vielen Modellbahnanla-
gen. Doch man sieht ihr auch an, dass ihre Konstruktion bereits 35 Jahre alt ist. Hinzu kommt, dass
Marklin viele mégliche Varianten dieser Maschine bis heute nicht ausgeschopft hat.

Als vor wenigen Jahren die Vorse-
rienausfiihrung als Einmalserie ins
Mini-Club-Programm aufgenommen
wurde, war das zumindest vorerst,
der Abschied von der Serienausfuh-
rung. Viele Zetties mogen das be-
dauert haben und warten vielleicht
noch sehnslchtig auf ihre Wunsch-
ausfuhrung. Trainini mochte ich
Ihnen deshalb heute zeigen, wie
man sich selbst dazu verhelfen
kann.

Gleichzeitig erfahrt die Lok auch
technische Verbesserungen und ein
deutlicher Vorbildfehler wird bei die-
ser Gelegenheit beseitigt. Auch die
einstigen Paradeloks der Bundes-
bahn waren nicht vor Betriebsspuren
gefeit. Deshalb soll auch das Modell
eine dezente Patina erhalten.

Ein Marklin-Modell 8854 ist Ausgangsbasis fiir den heutigen Bericht zur Supe-
rung einer Serienmaschine der Baureihe 103.

Der Umbau basiert auf einer gebrauchten BR 103 (Art.-Nr. 8854) in der Ausflihrung, wie sie in den spa-
ten achtziger Jahren von Marklin produziert wurde. Das Gehause sollte sich hinsichtlich der Form und
des Lacks in ein gutem Zustand befinden, Abriebe sind nur bei den Betriebsnummern und vorderen
DB-Emblemen tolerierbar. Motor, Getriebe und Laufachsen sollten gut gepflegt sein, denn ein solcher
Renner wird sicher auch auf der Anlage zu Hause manchen Kilometer zurticklegen missen.

Die Pantographen erleiden im rauen Spielbetrieb gern Beschadigungen — mit diesem Manko lasst es
sich aber gut leben, wenn der Kaufpreis stimmt, denn passende Ersatzteile schlagen doch spirbar zu
Buche. Erschwinglich sind hingegen Fenstereinsatze oder Dachleitungen.

Zunachst gilt es, den Neuerwerb nun auf typische Defekte zu untersuchen: Als besonders empfindlich

erweisen sich nicht nur bei diesem Modell die in Hulsen des Kunststoffgehduses eingesetzten Metall-
puffer. Bekommen sie einen Stol} ab, spaltet sich die Pufferhiilse. Der Puffer sitzt dann zu tief oder fallt

Trainini / Juni 2007 Seite 4 www.trainini.de



Trainini — Ausgabe 23

Praxismagazin fur Spurweite Z

heraus. Gegebenenfalls sollte man hier gleich zu Pinzette und Sekundenkleber greifen und die Puffer-
bohle instand setzen.

Damit sind wir bereit fir den Umbau und legen die Reihenfolge der erforderlichen Arbeitsschritte fest:

RN~

7.

8.

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Trennen von Aufbau und Fahrgestell, Entnehmen der Achsen aus den Drehgestellen
Haftreifenmontage, Schwarzen aller Antriebsrader (ggf. Reinigung und Schmierung)

Austausch der Glihlampchen durch LED-Einsatze

Wiedermontage des Fahrwerks, Funktionstest

Vollstandige Demontage des Lokgehauses (Abbau der Pantographen mit den Anbauteilen im
Inneren, Entfernen der Dachleitungen und Zerlegen der Einsatze in den Flhrerhdusern inklusi-
ve Lichtleiter)

Nachbildung der Chromeinfassungen der Fiihrerstandsscheiben und Kolorieren der Scheiben-
wischer

Nachbilden der Chromringe an allen Stirnlichtern

Lackieren der Einholmpantographen (Austauschteil)

Lackieren der Dachgaube

Anbringen und Versiegeln neuer Betriebsnummern

Aufbringen der Patina (Betriebsspuren)

Nachbilden der Seitenfenster in der Dachgaube

Wiedereinsetzen der Dachleitungen und farbliche Optimierung (auch Pantographentrager)
Einsetzen der Flhrerhausscheiben, Lichtleiter und Abdeckungen im Gehause

Montage der neuen Einholm-Stromabnehmer

Aufsetzen des Gehauses auf das Fahrwerk

Anbringen der DB-Kekse an den Stirnseiten

Zugegeben eine recht lange Aufstellung. Dennoch gehen viele Schritte leicht und schnell von der Hand,
die Wartezeiten verzogern die Fertigstellung deutlich mehr!

Beginnen wir also mit dem
Abnehmen des Lokgehauses
vom Fahrgestell gemall der
Betriebsanleitung. Die Drehge-
stelle lassen sich nach unten
abnehmen, wenn die Quer-
achse seitlich aus den Fihrun-
gen geschoben werden. Um

an die

gen, muss die Drehgestell-

blende

ausgeklipst und leicht nach
vorn geschoben werden. Nun
kann sie abgezogen werden.
Fur diesen Schritt liegt das \
Drehgestell sinnvollerweise auf
dem Kopf, damit Achsen und
Kupplung mit Feder nicht her-
ausfallen und verschwinden.

Radeinsatze zu gelan-

auf der Lokinnenseite

An der teilzerlegten Lok sind einige Modifikationen erkennbar: Auf der hinteren Achse
wurde ein Jorger-Haftreifen aufgezogen (siehe Pfeil; ein weiterer befindet sich auf der

Das Einpassen und Aufziehen gegeniiberliegenden Seite an der Innenachse des zweiten Drehgestells). Die Radseiten-

von Haftreifen gehért zum

flachen wurden fiir eine stimmige Optik schwarz lackiert (siehe Kreis).

Dienstleistungsangebot von
System Jérger und Bahls Modelleisenbahnen. Wahrend die zwei inneren Achsen deshalb auf Reise
sind, kénnen wir am Fahrwerk und spater auch am Gehause weiterarbeiten. Zunachst bietet sich we-

Trainini / Juni 2007 Seite 5 www.trainini.de



Trainini — Ausgabe 23

Praxismagazin fur Spurweite Z

gen der eh schon weitgehend zerlegten Lok eine griindliche Reinigung an. Staubfuseln, verharztes Ol
und sonstiger Dreck werden mit Hilfe von Spiritus und (einer alten) Zahnburste sowie teilweise im Ult-
raschallbad entfernt. Spater wird die Lok wieder neu geschmiert.

Die Antriebsrader leuchten bei der Marklin-Lok leider stérend rot durch die Drehgestellblenden. Da dies
wegen Schmutzes nicht dem Vorbildeindruck entspricht und eher ein Zugestandnis an die frihe Pro-
duktionszeit des Modells ist — schliellich besalt das Vorbild niemals Speichenrader — kaschieren wir
dies durch einen schwarzen Farbauftrag. Geeignet sind hierflr Originallacke von Marklin, die leider
nicht Uber den Internetvertrieb bezogen werden konnen, oder mattschwarzer Lack 8 von Revell.

Auf einen vollstandig deckenden Auftrag kommt es Ubrigens nicht an, denn tiefschwarz deckend aufge-
tragen, entsprache ja auch nicht dem grof3en Vorbild. Als ndchstes ziehen wir nun mit der Pinzette vor-
sichtig die Glihlampchen auf beiden Seiten der Lok und ersetzen sie gegen Beleuchtungseinsatze von
High Tech Modellbahnen.

Ich wahlte hierfur die weiRe Ausfuhrung (Art.-Nr. 7027) und half dem Farbspektrum vorbildentspre-
chend durch einen Hauch gelbem Abdecklack aus gleichem Hause nach. Schliefdlich besal die 103
keine Xenon-Scheinwerfer. Achtung: Dieser Trick funktioniert nur bei weillen LED, die das gesamte
Farbspektrum abgeben! Beim spateren Funktionstest wird sich zeigen, dass der nun abgestrahlte Farb-
ton deutlich realistischer erscheint als das Licht gelber Leuchtdioden.

Sobald die Achsen mit Haftreifen versehen zuriick sind, wird das Fahrwerk wieder zusammengebaut
und erst mal einem Funktionstest unterzogen: Fahrt die Lok in die richtige Richtung oder wurden die
Drehgestelle vertauscht? Leuchten die beiden Leuchteinsatze auch bei geringer Spannung schon stark
und passend zur Fahrtrichtung? Wenn alles passt, ist das Fahrwerk fertig. Wenden wir uns also nun
dem Gehause zu, das weitaus mehr Modifikationen erfordert.

Daflir ist es zunachst behut-
sam und mit Feingefuhl in alle
Bestandteile zu zerlegen.
Sofern die alten Strom-
abnehmer noch intakt sind,
sollten diese separat und gut
geschitzt aufbewahrt werden,
denn sie sind  wichtige
Ersatzteile fir andere Modelle.
Eine Ausnahme bilden nur die
Nachbildungen der
Pantographentrager mit ihren
Isolatoren: Sie brauchen nicht
entfernt zu werden.

Der erste Gehausebestandteil
fur die anstehende Aufwertung
sind die Fuhrerhausscheiben.
Beim Vorbild waren sie chrom-
leisteneingefasst, was der 103
zu einer sehr edlen Erschei-
nung verhalf. Mit Chromlack
aus dem Sortiment von Model
Master lassen sie sich auch im
Modell sehr gut nachbilden.

Aufgetragen wird der Lack mit Die Glithlampen wurden gegen LED-Beleuchtungseinsitze von High Tech Modellbahnen
ausgetauscht (links im Fahrgestell der 103). Auf die LED wurde mit dem Pinsel etwas
gelber Abtonlack vom gleichen Hersteller aufgetupft (rechts im Bild eine so behandelte
LED zum Vergleich).
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einem Pinsel, die Technik ist dabei entscheidend.

Gut geeignet dafiir ist ein feiner Haarpinsel, dessen Haare gegebenenfalls noch etwas eingekiirzt wer-
den kénnen. Vorsichtig wird nun eine winzige Menge des gut aufgerthrten und nicht zu stark verdinn-
ten Lacks aufgenommen. AnschlieRend ist er noch etwas auf einem Stlick Kiichentuch abzustreifen.
Mit dem fast trockenen Pinsel streift man dann von aul3en vorsichtig Uber die Rahmenstege und wie-
derholt diesen Schritt, bis alle Chromleisten einen deckenden Farbauftrag besitzen.

Das Farbspektrum der weifen LED-Bausteine im direkten Vergleich an der hier vorgestellten Lok: Wahrend links die unbehandelte
LED ein sehr kaltes und blaustichiges Licht liefert, kommt die Lichttemperatur der abgetonten Leuchtdiode der urspriinglichen
Gliihlampe sehr nahe. Der Gewinn liegt in der Wartungsfreiheit und besseren Ausleuchtung bereits bei niedriger Fahrspannung.

Besondere Vorsicht ist beim Mittelsteg des Frontfensters geboten. Zum Schluss I&sst man den Lack
gut durchtrocknen und setzt dann die Scheibenwischer mit gleicher Technik schwarz ab. Es lasst sich
nun erahnen, welchen enormen optischen Gewinn diese Malnahme bringt, ist es doch der grote
Schwachpunkt des doch schon recht betagten Modells.

Wahrend der Chromlack an den Fenstereinsatzen trocknet, kann man schon mit dem nachsten Schritt
beginnen: Auch die Stirnlampen trugen Chromringe. Deren Gestaltung im Modell ist weitaus leichter als
die der Fenster. Wir brauchen nur einen kleinen Haarpinsel, dessen GroéRe kleiner als die Offnungen
der Lampeneinfassungen ist. Nachdem die Pinselspitze auf groRzugig bemessener Flache etwas
chromfarbenen Lack aufgenommen hat, fihrt man die Pinselspitze in die Lampendffnung und nutzt
diese als Flhrung.

Einmal mit dieser Fihrung den Pinsel im Kreis gefiihrt und schon hat die gesamte Lampenfassung

meist genug Lack aufgenommen, um ihrem groften Vorbild in nichts mehr nachzustehen. Sobald dies
fur alle sechs Stirnlichter erfolgt ist, ist Warten angesagt, denn am Gehause sind voribergehend keine
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Arbeiten mehr moglich, will man nicht den Lack verschmieren. Widmen wir uns in der Zwischenzeit den

Einholm-Stromabnehmern.

Deren Lackierung ist mit dem Spritzgriffel eine Sache weniger Minuten. Probleme bereitet nur die er-
forderliche Fixierung flr den anstehenden Sprihvorgang. Eine dritte Hand erweist sich dabei als idea-
les Werkzeug! lhre Zangen kdnnen fast ideal den kleinen Trager des Pantographen halten und die von
ihnen abgedeckte Stelle verschwindet nach dem Einbau hinter den Isolatorennachbildungen des Mo-
dells.

Die Einholmstromabnehmer waren beim Vorbild wegen der Paradefunkti-
on in RAL 3000 feuerrot lackiert. Dieses auffallende Merkmal sollte auch
das Modell aufweisen. Das Schleifstiick wird wahrend des Lackierens

abgeklebt.

RAL 7021 schwarzgrau lackiert.

Wieder kommt der Malerkrepp zum Ein-
satz. Wahrend die geraden Flachen an
den Langsseiten leicht abzudecken sind,
wird es beim runden Ubergang auf die
Querseiten schon schwieriger. Notfalls
sind Feinkorrekturen mit Abdecklack, z.B.
Maskol von Humbrol, méglich. Ob die nun
folgende Lackierung mit Sprihstrahl oder
Pinsel erfolgt, ist zweitrangig. Im Bereich
der Dachpartie kommt es nicht auf eine
perfekte Oberflache an. Schliellich sind
auch noch Betriebsspuren aufzubringen,
obwohl die Maschine angesichts ihrer
leuchtend roten Pantographen wohl gera-
de aus dem Ausbesserungswerk gekom-
men ist.

Es wird nun Zeit, unserer Schnellzuglok
eine neue Identitat zu verpassen, damit sie
kunftig auch neben unbehandelten Mark-
lin-Modellen auftreten kann. Entschieden

Trainini / Juni 2007

Der richtige Lack fur unser Vorhaben fin-
det sich im Sortiment von Revell unter der
Nummer 36 (matt). Ich bevorzuge Lacke
auf Wasserbasis, die ich direkt von Marklin
beziehe. Der Farbtyp heif3t RAL 3000 feu-
errot. Doch bevor wir den Stromabnehmer
bespriihen wollen, missen wir das Gleit-
stlick vor Farbnebeln schitzen. Ein pas-
send zurechtgeschnittener, kurzer Streifen
Malerkreppband von oben aufgeklebt und
angedrickt bewerkstelligt diese Aufgabe
zufriedenstellend.

In der Zwischenzeit sind die Chromringe
getrocknet und das Gehause ist bereit fir
weitere Arbeiten. Nun ist der zweite, grofe
Vorbildfehler an der Reihe, der fur alle 103
im Malf3stab 1:220 und sogar die meisten
HO-Modelle gilt: Die Dachgaube ist in der
falschen Farbe lackiert. Nur die Vorserien-
loks trugen diese in weiRaluminium, alle
Serienmaschinen waren an dieser Stelle

Die Dachgaube wird vorbildgerecht in RAL 7021 schwarzgrau lackiert. Die
alte Loknummer am Kasten ist bereits abgedeckt. Im ndchsten Schritt
werden die Glasscheiben der Fensteréffnungen nachgebildet. Spater
muss noch die vordere, defekte Dachleitung ausgetauscht werden.
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habe ich mich fir die 103 202-8, denn diese Maschine entsprach nachweislich im Sommer 1982 der
hier gewahlten Ausfuhrung. Auch gehort sie zu den Vorbildloks mit kurzem Fuhrerstand, wie sie Marklin
nachgebildet hat.

Die Malie fur die neuen Loknummern wurden am Modell abgenommen, die alten dann vorsichtig mit
Waschbenzin angeldst und entfernt. Geht dabei auch etwas Lack verloren, ist die Stelle durch einen
Tupfer purpurrot auszubessern. Ist dies vollbracht, kann die erste Kuswa-Schiebeschrift passend zu-
rechtgeschnitten werden und im Wasserbad angeldst werden. Die Flache auf dem Modell wird durch
Schiebebildfixierer und Weichmacher vorbereitet.

Dies soll gewahrleisten, dass sich der Tragerfilm sauber und blasenfrei anlegt, damit er moglichst spur-
los antrocknen kann. Der Fixierer 16st das Schiebebild und die Oberflache leicht an und hilft, dass sich
beides besser verbindet. Dieser Effekt ist mit dem Vulkanisieren beim Flicken eines Fahrradschlauchs
vergleichbar. Trotzdem empfehle ich, nach der Durchtrocknung aller Betriebsnummern (1 Tag warten!),
einen leichten Klarlackauftrag mit der Spritzpistole. Fur gepflegte Lokomotiven mische ich dazu zu etwa
gleichen Teilen matten und glanzenden Klarlack von Model Master, wobei der Glanzlack geringfugig
dominiert.

Wir sind nun schon beim nachsten Schritt angelangt, denn die Lok soll zwar gepflegt und gut unterhal-
ten wirken, aber fabrikneu war sie 1982 nicht mehr. Typische Betriebsspuren sind Abrieb von den
Schleifstlicken der Stromabnehmer auf dem Dach sowie Flugrost im Fahrwerksbereich. Dies ist typisch
fur alle im Betriebsdienst ste-
henden Elektroloks. Wer eine
starkere Patinierung winscht,
kann auch den Seitenllftern
ihren Glanz nehmen und ihre
Fugen schwarz oder dunkel-
grau abdunkeln.

Optimal gelingt der Schmutz-
auftrag mit Kremer-Pigmenten
aus dem Hause Asoa. Diese
Pulverfarben werden mit ei-
nem feinen Borstenpinsel auf-
getragen und entsprechend
der Windrichtung, die Staub
und Schmutz beim Vorbild in
die kleinsten Ritzen tragt, ein-
geblrstet und verteilt. Das
Besondere an Pulverfarben ist,
dass ihre Eigenschaften den
Staubpartikeln vollstandig ent-
sprechen, denn strengge-
nommen bestehen sie ja auch
nur aus ,Dreck®.

Ist die dezente Alterung abge-
schlossen, wird es Zeit fir die
Fensterscheiben in der Dach-
gaube. Mangels Lichtreflexio-
nen hat dieser kleine Modell-

- . - - schwachpunkt leider eine gro-
Die Makroaufnahme offenbart noch kleinere, nachzubessernde Stellen im Bereich der Re Wirk Fiir die Nachbil
unteren Stirnleuchten. Die positive Wirkung der Chromzierteile und der neuen Beschilde- e Irkung. Fur aie Nachbil-

rung — darunter besonders der geitzte DB-Keks — fallen aber schon jetzt deutlich auf. dung der Fensterscheiben
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bieten sich zwei Moéglichkeiten an. Denkbar ware wieder einmal das Arbeiten mit der feinen Klarsichtfo-
lie aus einer Pralinenschachtel. Da dann aber ein zu dicker Rahmen bestehen bleibt und die Folie bei
einer Erwarmung des Motors schmelzen kénnte, entschied ich mich fur Klarlack.

Der vergroRerte Ausschnitt des Titelfotos zeigt deutlich, welche enorme Wirkung das gesuperte Modell gegeniiber dem serienma-
Rigen Wagen hat. Angenehm sind die Lichtreflexe in den Fenstern der Dauchgaube, wo frither nur Locher klafften. Das dezente
Aufbringen von Bremsstaub auf dem Dach wie auch die dunkle Lackierung der Gaube erhoht den Kontrast zu den feuerroten
Dachleitungen und Pantographen.

Zur Fensternachbildung geeignet ist jeder glanzende Klarlack, der nur eine geringe Viskositat aufweist,
so dass sich damit auch Faden ziehen lassen. Humbrol bietet ein solches Produkt unter dem Namen
,Clear Fix* fur den Flugzeug-Plastikmodellbau an. Auf einem zu den Gaubendffnungen passenden,
feinen Pinsel wird ,Clear Fix“ grof3zigig aufgenommen und in eine Fensterecke eingebracht. Mit dem
Pinsel zieht man nun nach oben und anschlieRend waagerecht einen Film, der schliellich die gesamte
Offnung bedecken muss.

Sind alle Dachfenster verschlossen, wird noch einmal kontrolliert, ob auch keines davon wieder aufge-
gangen ist. Danach muss alles gut durchtrocknen. Bevor anschlielend das Wiederzusammensetzen
des Gehauses beginnt, brauchen die Halter der Pantographen und die Dachleitungen noch eine farbli-
che Anpassung, um ihnen den Plastikglanz zu nehmen und den Stromabnehmern anzupassen. Sobald
sie eingesetzt sind, erhalten sie mit dem Pinsel vorsichtig einen dinnen Lackauftrag in feuerrot.

Die Keramikisolatoren durfen anschlieBend etwas dunkler in einem Braunton abgesetzt werden, ob-
wohl auch schwarz, nicht deckend aufgetragen, dem leicht verschmutzten Vorbild sehr nahe kommt.
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Ist auch dieser letzte Patinierungsschritt abgeschlossen, werden alle zwischenzeitlich fertig gestellten
Teile, Abdeckungen und die Lichtleiter wieder ins Gehduse eingebaut. Zum Schluss folgen die neuen
Einholm-Pantographen, bevor das fertige Gehause wieder aufs Fahrwerk aufgesetzt werden kann.

Abgeschlossen wird dieser Umbau dann durch das Anbringen der neuen DB-Atzschilder, die schon
fertig geschwarzt und poliert ebenfalls von Kuswa bezogen wurden. 103 202-8 trug wie viele
Schwesterloks noch lange geschraubte Frontschilder, wahrend an den Seiten langst Klebe-Embleme
prangten. Wegen der runden Form der Stirnseiten macht es Sinn, die mittels Nagelschere aus dem
Atzbogen ausgeschnitten Schilder an der Modellfront etwas vorzuformen. Meist geniigt fiir das Befesti-
gen an der Lokfront schon etwas Klebestift, der wegen seiner langen Trockenzeit noch reichlich Zeit fir
Platzkorrekturen zulasst sowie Lack und Beschriftung nicht gleich angreift.

Endlich kénnen wir nun das fertige Modell begutachten. In der Tat ist eine echte Paradelokomotive ent-
standen, die ihrem grofRen Vorbild alle Ehre macht. Ihre wahre Pracht, inklusive enormer Zugkraft und
gelungener Beleuchtung, entfaltet sie aber erst, wenn sie mit einem TEE oder Intercity am Haken zur
Jungfernfahrt auf der Anlage startet. Vorsicht: Der Anblick dieses Modells macht sichtig...

: Webadressen:

¢ http://www.maerklin.de

¢ http://www.system-joerger.de

* http://www.lokomotiven-bahls.de $

+ http://www.z-hightech.de

¢ http://www.kuswa.de
http://www.asoa.de

Werbung

30 Jahre Dampfabschied Trainini Preisausschreiben 2007

50 Jahre Trans-Europ-Express

Ein Meisterwerk

Senden Sie eine frankierte Postkarte mit dem von Udo Paulitz
Lésungswort bis zum

30. September 2007 an Trainini!

Dazu finden Sie 6 Fragen und die Einsendeadresse

in der Ausgabe 22 (Mai 2007) auf den Seiten 9 — 11 Buchpreise
oder im Internet unter W |gestiftet
g~ [vom Heel-Verlag

http://www.trainini.de/Preisausschreiben.html

.

Aufmerksame Lektlre der Ausgaben 2007 hilft beim Beantworten der Fragen zum Ermitteln des richti-
gen Lésungswortes und kann so die Chance auf einen der tollen Buchpreise sein!

Teilnahmeberechtigt sind alle Leser von Trainini Praxismagazin fiir Spurweite Z auBer Redaktionsmitglieder. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.
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Modell = Vaibild sestanung Technik Literatur Impressionen

50 Jahre Trans-Europ-Express
Reisen erster Klasse in Europa

Vor wenigen Tagen feierte der Trans-Europ-Express, kurz TEE, seinen 50. Geburtstag. Er ent-
stand in einer Zeit, in der die Wunden des Zweiten Weltkriegs noch ldngst nicht verheilt waren
und grenziiberschreitender Bahnverkehr eine zeitaufwédndige Reise bedeutete. Der Vater des
TEE-Gedankens mag durchaus als Visionar gegolten haben, obwohl seine Ideen binnen nur
zweieinhalb Jahren zur Realitat wurden. Werfen wir einen Blick zurtick.

Zwar begannen die Deutsche Bundesbahn und ande-
re gro’e Bahnverwaltungen schon recht friih nach
Beseitigung der groRten Kriegsschaden damit, den
Zugverkehr zu normalisieren und internationale Zug-
laufe einzusetzen, doch war eine solche Reise noch
immer mit groflen Strapazen verbunden. Ein Beispiel
fur den internationalen Zugverkehr der ersten Nach-
kriegsjahre ist der Ft 231 ,Montan-Express®, der aus
einem Vorkriegstriebwagen der Bauart Hamburg ge-
bildet wurde und von Marklin dieses Jahr als Spur-Z-
Modell angeboten wird.

Die noch geringen Streckengeschwindigkeiten, viele
Unterwegshalte, unterschiedliche Sicherungssysteme
und die Passkontrollen an der Grenze sorgten dafur,
dass Tagesreisen aus geschéaftlichen Griinden mit der
Bahn nicht moéglich waren. Vereinfachungen waren
zunachst nicht in Sicht, denn Eisenbahn war ein nati-
onales Thema und das Vertrauen der europaischen
Staaten ineinander und vor allem gegenlber Deutsch-
land lie® sich nur schwer wieder aufbauen.

Zur gleichen Zeit begann der Flugverkehr aufzubli-
hen. Neue und gréRere Maschinen versprachen in
Verbindung mit gesteigerten Reichweiten hoheren
Reisekomfort und kirzere Reisezeiten. Auch im zivilen
Luftverkehr hielt der Disenantrieb langsam Einzug.

Wollte die Bahn bei dieser Entwicklung mithalten,
musste sie sich also schon etwas einfallen lassen: Viel
Zeit blieb daflir nicht. Man sprach auf europaischer
Ebene Uber die Ausweitung des grenziberschreiten-
den Personenverkehrs. Noch war voéllig offen, ob Rei-
sezeitgewinn oder Komfort das Rennen um die Gunst
der Geschaftskunden machen wirde.

In Europa hatte das Wirtschaftswunder langst begon-
nen und brachte wieder gut betuchte Gesellschafts-
schichten hervor, denen Reisekomfort wie den Rei- Der TEE feierte einen rasanten Aufstieg und wurde, wie
chen der Vorkriegszeit enorm wichtig war. Die aufbli- Meér von der Bundesbahn, als Spitzenangebot prestige-

. . : . . trachtig beworben. Quelle: Bundesbahn-Werbeamt Frank-
hende Wirtschaft sorgte flr stetig steigendes Reise- furt am Main, Sammilung Markus Schild
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aufkommen, so dass eine Idee aus den Niederlanden genau zur richtigen Zeit kam:

Der Prasident der Niederlandischen Staatsbahnen, Dr. Franciscus Querien den Hollander (1893 —
1982) schlug ein westeuropaisches Ferntriebzugnetz mit hohem Reisekomfort vor. Es entsprach seiner
Ansicht, dass die Visitenkarte einer modernen Bahnverwaltung schnelle und komfortable Prestigeziige
seien. Gedacht hatte er an eine gemeinsame, europaische Betreibergesellschaft, die den schnellen
Fernverkehr unter einheitlicher Regie durchfihren solle.

Freilich kam es dazu nie, denn
der aus den Vorschlagen der
Flhrungsgremien des UIC
(Internationaler Eisenbahnver-
band) entwickelte  Trans-
Europ-Express blieb trotz auf
europdischer Ebene abge-
stimmter Zuglaufe, Bespan-
nungen und Komforts stets in
der Hand der nationalen
Bahnverwaltungen. Noch wa-
ren die Differenzen zu grof3,
um eine einheitliche Gesell-
schaft zu grinden oder we-
nigstens einen einheitlichen
Zug zu entwickeln. Selbst der
Name flr die neue Zuggattung
erforderte viel Zeit.

Als TEE 19 "Saphir" — Vorbild fiir Marklins Neuheit 88733 — steht VT 11 5019 am 12.5.1968 ) )
abfahrbereit nach Paris in Koblenz Hbf. Die DB war neben SBB/NS die einzige Bahnver- S0 blieb es bei festgelegten
waltung, die einen vollig neuen Triebzug entsprechend der definierten Standards entwi- Mindeststandards und einem

ckelte. Foto: Ulrich Budde i . .
vereinheitlichten, farblichen

Erscheinungsbild fir die neue
Zugkategorie ,TEE" — bordeauxrot-beige sollte das gediegene Reisen auf Schienen klnftig verkdrpern.
Alle Probleme und auch Ruckschlage anderten letztendlich nichts am Erfolg dieses Konzepts.

Das sah nur Dieseltriebziige vor, die ausschlie3lich die erste Klasse fiihrten und auch sicherheitstech-
nisch den hochsten Stand der Technik verkorperten ..........c.ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieinennnn.,
sollten, um die anspruchsvolle Zielgruppe zu ge- :Mitdem TEE verwandt

winnen Wichtig war den Entwicklern auch die SEng mit dem Trans-Europ-Express verwandt ist der TEEM,
o . " . + quasi dessen Ableger fiir den Guterverkehr.

Regelmaligkeit der Zuglaufe — TEE fuhren Ubrigens :

meist in attraktiver Tagesranc”age — und m(‘jgﬁchst < Durch die prestigetrachtige Assoziation mit den Personenzi- »

. . . < gen erhofften sich die Bahnen einen Ansehensgewinn auchs
kurze Unterwegsanenthalte' Die Relsegeschwm- Eim Wettbewerb mit dem LKW. Die Abkurzung bedeutet ;

digkeit sollte so hoch wie méglich Iegen und die : Trans-Europ-Express Marchandises. Dahinter verbargen sich &

Beeintrachtigun rch P kontrollen f ein Mini- . grenziberschreitende, schnelle Guterziige, bei denen dief
ee achtigung durc asskontrolien aut € « Zollabfertigung bereits vor der Abfahrt stattfand, um die s

mum reduziert werden. : Transportzeiten abzukiirzen.

; ; « Eingesetzt wurden Wagengarnituren, mit denen Geschwin-
Nun wird auch klar’ warum kein Weg am Sdigkeiten bis 120 km/h erreicht werden konnten. Vor allem

Dieseltriebzug vorbeifuhrte: Die Dampftraktion war :verderbliche Waren wurden auf diese Weise beférdert. Ein
langst kein Zugpferd mehr und der Fahrdraht hing erst : Beispiel sind Kuhlwagenzige fir Interfrigo, die mit dem In-

. : o ! sider-Jah 2006 oder dem Sondermodell von Zett-
tiber wenigen Strecken. Unterschiedliche Stromsyste- 58 o0t o0an & o omnen. oo 28

me hatten einen mehrmaligen Wechsel der Zuglok :
erfordert. Nur die Dieseltraktion konnte die : Start des TEEM war im Jahr 1961 und die Zlge erreichten .

.. « sogar die DDR.
aufgestellten Forderungen erfiillen. e TR
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Zur Zeitersparnis fanden die Grenzkontrollen im TEE schon mit seiner Einfiihrung wahrend der Fahrt
statt. Die Grenzpolizisten stiegen vor der Grenze zu und spater wieder aus. Im Zug sollten sie ein eige-
nes Abteil vorfinden, um ihre Arbeit wahrend der Fahrt erledigen zu kénnen. Doch bis es so weit war,

gab es noch viel zu klaren.

Hauptstreitpunkt der beteiligten Bahnverwaltungen war, wie wohl nicht anders zu erwarten, das liebe
Geld. Ein Abrechnungssystem flir das geplante Zugnetz musste gefunden werden oder das gesamte
Projekt wiirde kippen. Glicklicherweise fanden die sieben in der ,Trans-Europ-Express-Kommission®
vertretenen Bahnverwaltungen (SNCB - Belgien, DB — Deutschland, SNCF — Frankreich, FS — Italien,
CFL — Luxemburg, NS — Niederlande und SBB/CFF/FFS — Schweiz) eine Losung.

»Zug-Begleiter“ informierten die Fahrgaste in ihren Landesspra-
chen uber Fahrzeiten, Komfort, TEE-Netz und ihre Anschlussziige,
wie hier im Exemplar zum TEE 190 ,,Parsifal“ (Hamburg-Altona —
Paris Nord) aus dem Februar 1967, als der Zug noch aus einer
Garnitur VT 11° gebildet wurde. Quelle: Bundesbahn-Werbeamt
Frankfurt am Main, Sammlung Markus Schild

Trainini / Juni 2007 Seite 14

Mit Einverstandnis aller sieben Grundungsmit-
glieder sollten spater auch andere Bahnverwal-
tungen der Kommission beitreten dirfen. Ange-
sichts des groRen Erfolgs des TEE erscheint es
da erstaunlich, dass nur die spanische RENFE
davon Gebrauch machte. Danemark (DSB) und
Osterreich (OBB) traten nicht bei, obwohl die
Zuge teilweise sogar von Anfang an ihr Stre-
ckennetz befuhren.

Parallel zu den Verhandlungen und Gesprachen
Uber die Einfuhrung des Trans-Europ-Express
begann die Entwicklung der Zuggarnituren. Hier
gingen fast alle sieben Bahnverwaltungen ge-
trennte Wege. Nur zwei Dieseltriebzlige wurden
eigens fiur ihren geplanten Verwendungszweck
neu entwickelt, der Rest entstand auf Basis an-
derer Konstruktionen, die zur gleichen Zeit be-
schafft (Frankreich) oder durch Umbau ange-
passt (ltalien) wurden.

Wahrend die NS und die SBB zusammen einen
vierteiligen Zug entwickelten, der spater in ins-
gesamt 5 Exemplaren in Dienst gestellt wurde,
machte sich die DB an eine eigene Entwicklung
zusammen mit der deutschen Industrie. Da nicht
viel Zeit fir vollige Neuentwicklungen und aus-
giebige Erprobungen blieb, griff man wo méglich
auf Erfahrungen der Vorkriegszeit zurtck. Er-
gebnis war ein Zug, der vielen Eisenbahnfreun-
den bis heute noch als gelungenste Konstrukti-
on aller Zeiten gilt und auch 50 Jahre spater
immer noch nicht alt aussieht.

Er entsprach voll den Anforderungen, die von
der TEE-Kommission definiert worden waren:
Hoéchstgeschwindigkeit 140 km/h (spater sogar
fur 160 km/h zugelassen), Mindestgeschwindig-
keit in Steigungen und Héchstachslast eingehal-
ten, 100 — 200 Sitzplatze ausschlieBlich in der 1.
Klasse (122 in der siebenteiligen Garnitur) und
eine Aufteilung in GrolRraum- (2+1 Sitze mit Mit-
telgang) und Abteilwagen (3+0 Sitze mit Seiten-
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gang). Er besal’ ein einheitliches Bremssystem, hochste Laufglite (durch Luftfederung), guten Ge-
rauschsschutz und aulierst bequeme Sitze.

Auch optisch begeisterte der deutsche Betrag, der VT 11° — ab 1968 als Baureihe 601 bezeichnet, mit
seinen runden Formen und einer ansprechenden Farbverteilung.

Ulrleh Budde & www. bundesbahnzelt.de

Der schweizerische RAe gehort noch der ersten Generation der TEE-Fahrzeuge an, auch er schon elektrisch und nicht durch Die-
selmotoren angetrieben wird. Als TEE 59 "Gottardo" gleitet er am 2. August 1971 durch Bellinzona am FuBe der Gotthard-
Siidrampe. Foto: Ulrich Budde

Wahrend der deutsche Beitrag damit als rundum gelungen gelten darf, lieRen andere Ziige den Rei-
senden durchaus Grund zum Klagen: Am deutlichsten fiel der italienische ALn 442/448 auf, der weder
Klimaanlage noch Speiseabteil besal. Da seine Wagenhalften mit Gber 28 m Lange damals die langs-
ten in Europa waren, musste der Wagenkasten zur Einhaltung des internationalen Lichtraumprofils
zwangslaufig schmaler ausfallen. Fahrgaste klagten daher lber mangelnden Platz an ihren Sitzen.
Auch zeigte sich, dass die Garnituren fur die Fahrten auf der Brenner-Rampe zu schwach motorisiert
waren. Im Lauf des TEE ,Mediolanum® zwischen Minchen und Mailand wurden sie dann recht schnell
gegen den deutschen VT 11° ausgetauscht.

Die franzosische SNCF zeigte sich auRerst sparsam und schickte eine Uberarbeitete Bauart aus dem
1955 ins Rennen, den sie als RGP 825 bezeichnete. Wie der italienische Zug bestand er nur aus zwei
Fahrzeughalften, von denen aber nur eine motorisiert war. Bedient wurde auch hier mangels Speiseab-
teil am Platz. Sie wurden bereits 1965 aus dem TEE-Verkehr abgezogen und ersetzt.

Deutlich langer dauerte die Karriere des hollandisch-schweizerischen Gemeinschaftsprojekts. Der als
DE (Niederlande) bzw. RAm (Schweiz) bezeichnete, vierteilige Zug aus Motor-, 2 Mittel- und 1 Steuer-
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"Rheingold" und der "Rheinpfeil” erhielten mit dem Sommerfahrplan 1965 den TEE-Status und verkehrten fortan als TEE 9/10 bzw.
TEE 21/22. Die von E10 1265 angefiihrte und komplett noch blau-creme lackierte Garnitur des TEE 10 ,,Rheingold“hat soeben die
Hohenzollernbriicke liberquert und fahrt nun in Kéln Hbf ein (15.5.1966). Foto: Ulrich Budde

wagen bot GroRraum- und Abteilsitzplatze sowie einen Speisewagen.

Mit dem Sommerfahrplan am 2. Juni 1957 starte der Trans-Europ-Express mit zunachst 10 Zugpaaren.
Weitere 3 folgten bis zum Jahresende. Nur der deutsche Zug war zu dlesem Stlchtag noch nlcht
einsatzbereit. Erst am 15. Juli 1957 /2 L Z
standen die ersten funf Maschinen-
wagen bereit, der Rest folgte bis
zum Jahresende. Vertreten und auch
spater noch verstarkt wurde er vom
VT 08°. Auch der VT 07, ein auf den
Schnelltriebwagen des Vorkriegs
basierender Typ, kam als TEE zu
Einsatz.

Die neuen, komfortablen Zlge er-
freuten sich grofRRer Beliebtheit und
waren meist ausgebucht. Haufig kam
es vor, dass mit dem VT 11° besetz-
te Zuglaufe auf 10-teilige Einheiten
erweitert oder wie bereits beschrie-

ben verstarkt werden mussten. Das ==
TEE-Netz nn zu wachsen un Mit Einsetzen Iokbespannter Ziige lackierte auch die SBB einige Loks im TEE-
. e . bega. u.. aC. sen und Farbschema, wie die Re 4/4' 10046. Mit TEE 6 "Rheingold” steht sie am 22.7.1975
naherte sich seiner Blutezeit. abfahrbereit am Hausbahnsteig in Lausanne. Der Zug ist mit einem roten DB-
Speisewagen (Modell: Marklin 8713)der Regelbauart bestiickt. Foto: Ulrich Budde

Ulrich Budde & www.b nrjuhahnze!L'&e\
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Nun ging es auch splrbar voran mit dem Streckenaus-
bau, Reisegeschwindigkeiten konnten gesteigert werden
und der Flickenteppich elektrifizierter Strecken wuchs zu
einem Netz zusammen. Der deutsche TEE-Triebzug
blieb dennoch deutlich langer im hochwertigen Verkehr
eingesetzt als mit 10 Jahren zunachst geplant.

Dennoch Uberholte die Zeit die TEE-Triebzlige des ers-
ten Tages. Elektrische Garnituren waren leistungsfahi-
ger und so trieb die SBB bereits seit 1957 die Entwick-
lung eines elektrischen Triebwagens eifrig voran. 1961
stellte sie dann mit der Bauart RAe eine sehr beliebte
Bauart in Dienst, die auch noch das TEE-Ende im Jahr
1988 aktiv erlebte.

Mit der Marke TEE nicht vereinbar war, dass es bei eini-
gen Bahnen nationale Zige gab, deren Komfort das
offizielle Spitzenprodukt noch weiter Uberbot. Neben
Frankreich (Paradezug ,Mistral“) war das besonders bei
der Bundesbahn ab 1962 der Fall: Der mit neuem Wa-
genmaterial ausgestattete F-Zug ,Rheingold®, der auch
einen Aussichtswagen fiir die Beobachtung des schénen
Rheintals erhielt, und der kurz darauf ebenfalls aufge-
wertete ,Rheinpfeil“ passten nicht zum internationalen
Konzept.

Als sie 1965 dann in den TEE-Status erhoben wurden,
hatte auch die Bundesbahn ihre Abkehr vom Diesel-
triebzug eingeleitet. Im gleichen Jahr begann die Ent-
wicklung der Schnellfahrlokomotive E 03, die auch fir
wagengefihrte TEE-Garnituren bestimmt war. Der Vor-
teil gegenilber einer Triebwagengarnitur lag vor allem in
der flexiblen Zugbildung, die leichter dem Bedarf ange-
passt werden konnte und auch Kurswagenlaufe und

Wiiafy e 1 e G a0 e 8

Auch reguldre 110 kamen abschnittsweise vor TEE zum Einsatz:
Die Miinchener 110 329 befordert am 2.2.1975 den aus neuen FS-
Wagen gebildeten TEE 84 "Mediolanum™ auf seiner letzten Etappe
vom Brenner iiber Innsbruck nach Miinchen. Foto: Ulrich Budde
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Das TEE-Netz wuchs rasant an, bis die Zuggattung in
den sechziger Jahren den Hohepunkt erreichte (im Bild:
Stand um 1962/63). Danach sank die Auslastung durch
zunehmenden Luftverkehr und konnte auch durch Ein-
richten neuer Verbindungen nicht gesteigert werden.
Quelle: Bundesbahn-Werbeamt Frankfurt am Main,
Sammlung Markus Schild

Fligelziige ermoglichte. Von beidem machte die
DB fortan Gebrauch.

Langst hatte man sich vom Ursprungskonzept
entfernt und der Trans-Europ-Express war
langst kein rein internationaler Zug mehr. In al-
len Landern dienten speziell konzipierte Zuglau-
fe dem Binnenverkehr, auch wenn sie internati-
onal abgestimmt waren.

Auch wenn die Bahnen keine Rechenschaft

ablegten, ob der TEE gewinnbringend oder
prestigeférdernd war, das Netz weitete sich aus. Den Hohepunkt seiner Bllte erreichte er Mitte der
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sechziger Jahre. Aus anfangs 1 Millionen Fahrgasten waren nun 4,5 Millionen geworden. Doch von nun
an ging es bergab, wahrend der Luftverkehr Kunden gewann.

Zwar stieg die Zahl der Zige
noch mal weiter an und er-
reichte 1975 mit 30 internatio-
nalen und 10 nationalen Ver-
bindungen ihren Ho&hepunkt,
doch den Fahrgastschwund
konnte das nicht aufhalten. In
die Annalen des TEE-Verkehrs
ging aber die maximale Aus-
dehnung des Streckennetzes
ein, das von Kopenhagen im
Norden bis Reggio Calabria im
Siuden, von Barcelona im Os-
ten bis nach Wien im Westen
reichte.

Ubrigens kam auf der nérd-
lichsten Verbindung, dem TEE
34/35 ,Merkur zwischen Ham-
burg und Kopenhagen auf den
Gleisen der DB die einzige
Diesellok planmaRig zum Ein-
satz. Dabei handelt es sich um

Die Baureihe 103 wurde gezielt als Paradelok besonders fiir den TEE-Einsatz entwickelt:
Trotzdem hat 103 117 mit dem nur aus drei Wagen bestehenden TEE 29 "Heinrich Heine"
am HeiBener Berg in Miilheim (Ruhr) sicher wenig zu tun (14.5.1982). Kurze, weil schlecht
ausgelastete TEE waren typisch fiir die Endphase dieser Zuggattung ab der zweiten
Halfte der siebziger Jahre. Foto: Ulrich Budde

die Baureihe 221 und nicht, wie von einigen Modellbahnern angenommen, um die rot-beige lackierte
Lok der Baureihe 218. Im ersten Jahr des lokbespannten ,Rheingold“ (1965) kann sich aber auch die
Baureihe V200° (ab 1968: 220) riihmen, auf einem Streckenabschnitt bis Arnhem mangels Fahrdraht
voribergehend zu TEE-Ehren gelangt zu sein. Im Stden der Republik kamen in den siebziger Jahren
blau-beige 218 und die neun Gasturbinenloks der Reihe 210, beide Baureihen aus dem Bw Kempten,

zum TEE-Einsatz, nachdem

E3 - 2 - FALE

die schweizerischen RAm-
Triebzlige in Folge des Eisen-
bahnungliicks von Aitrang ab-
gezogen wurden.

Bezeichnend flir das schwin-
b dende Fahrgastaufkommen ab
1. 3 der zweiten Halfte der siebzi-
ger Jahre ist, dass der TEE
nach Kopenhagen bald nur
noch aus 2 Wagen bestand.
Nur im Sommerfahrplan kam
noch ein dritter Abteilwagen
hinzu. Es war deutlich sicht-
bar, wie schnell der Stern des
TEE nun sank. Eine Verbin-
dung nach der anderen wurde
gestrichen, als die DB noch

LR - = T T e

Das Zugpaar TEE 66/67 "Bavaria” wurde nach Abzug der schweizerischen RAm als Kurz- einen Versuch zu dessen Ret-
zug mit zwei Sitzwagen (DB) und einem Speisewagen (SBB) gefahren. Am Morgen des 3. tung unternahm. Sie fihrte

Mai 1977 ist TEE 67 mit der Kemptener 218 359 an der Spitze Geltendorf nach Miinchen

unterwegs. Foto: Ulrich Budde
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einstigen Paradezug ein und buhlte nun auch immer starker um Familien als Ersatz fir ausbleibende
Geschéftsreisende.

Nun arbeitete die Bundesbahn auch wieder starker mit Fligelziigen und Kurswagen, was zu Beginn
der TEE-Ara undenkbar gewesen ware. Diesem Umstand und der Taktverdichtung beim IC ist es zu
verdanken, dass neben den klassischen Zugpferden 112 (ex E10'?) und 103 nun mangels ausreichen-
den Bestands auch Lokomotiven zu sehen waren, die fir diese Aufgabe gar nicht konzipiert waren.
Den Modellbahner wird es freuen, schafft es doch Vielfalt auf der eigenen Anlage. Die Rede ist hier von
-hormalen® Loks der Reihe 110 (Kasten- und Bugelfaltenlok) und der weiterentwickelte 111, die in Min-
chen stationiert waren.

Ihr planmaRiger Einsatz
_ beschrankte sich auf Fli-
! = 3 ol p o i ok ‘ x° gelzige mit geringeren

i B Spdigaudome gl e Bt W = Zuggewichten sowie Stre-
cken, auf denen ihre ge-
ringere Hochstgeschwin-
digkeit von 150 bzw. 160
km/h  ausreichte. Eine
Ausnahmeerscheinung ist
vielleicht die Reihe 120,
deren flunf Vorserienloks
1979 in Dienst gestellt
wurden. Sie wurden so-
wohl im schnellen Giter-
verkehr (vor allem nachts)
und im schweren Reise-
zugdienst (IC) erprobt.
Eine abschnittsweise TEE-
Bespannung mit dieser
Hoch im Norden gab es einen zweiten lokbespannten TEE mit Dieseltraktion. TEE 34/35 "Mer- farblich passenden und
kur" wurde im Abschnitt Hamburg — Puttgarden planmiaRig mit 221 gefahren. 221 109 ist am  schdnen Lok ist daher als

31.3.1978 mit TEE 34 in Liibeck-Genin unterwegs. In dieser Richtung bestand der TEE 34 stets Ausnahmefall al haft
nur aus zwei Wagen - ein Kinderspiel fiir die 221. Foto: Ulrich Budde usna celallg aubhatt.

S -

PlanmaRig im TEE-Einsatz verkehr-
ten hingegen die DB-Mehrsystem-
loks der Reihen 181 und 184, die
etwa Uber Aachen nach Belgien
gelangten. Leider ist keine ihrer
Bauarten fur den Malstab 1:220
erhaltlich.

Eine gesonderte Erwahnung finden
auch die sogenannten ,betrieblichen
TEE®. Unter diesen Begriff fallen
ausgewahlte Reiseziige, die kein
Trans-Europ-Express im Sinne der
Definition durch die internationale
Kommission waren. Durch das Fuh-
ren als TEE im Buchfahrplan sicher-

te man ihnen aber Vorrang vor allen ook QA S O P T

anderen Zuggattungen, um schnelle Nérdlich von Remagen am Schloss Marienfels fahrt am 31.5.1984 eine vierteile
und zuverldssige Reiseverbindun- 403/404-Einheit mit 403 001 an der Spitze auf der linken Rheinstrecke nach Frank-

. 9 e furt (Main). Im Fahrplan wurden diese Ziige als TEE gefiihrt. Foto: Ulrich Budde
gen gewahren zu koénnen. In den
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Genuss dieses Status kam der drei- bis vierteilige Schnelltriebwagen ET 403/404 (,Donald Duck") als
Lufthansa-Airport-Express zwischen Dusseldorf und Frankfurt Flughafen — ein formschéner und mo-
dellbahntauglicher Zug, der auch gut ins Marklin-Sortiment passen wirde.

Doch alle Ideen, mit den die DB dem Fall ihres Sterns entgegentreten wollte, brachten auf Dauer
nichts: Die Konkurrenz besonders durch den Intercity, ein Produkt aus dem eigenem Hause, war zu
stark. Er war in punkto Komfort mit dem TEE vergleichbar, fiihrte seit 1979 sogar durchgangig die fur
Familien deutlich interessantere, weil giinstigere 2. Wagenklasse. So war 1988 dann endgultig Schluss:
Der TEE verschwand aus den Fahrplanen und mit ihm als letzter auch der einstige Paradezug ,Rhein-
gold®. Die internationale Nachfolge trat der Eurocity an, der wie der Intercity in festen Takten fahrt und
ebenfalls die 2. Klasse flhrt. Im Gegensatz zum TEE ist er heute noch nicht Geschichte.

E Webadressen: :
« http://www.bundesbahnzeit.de 3
< http://www.railaway.ch

Maodell Varbild - Technik Literatur Impressionen

Neue Erkenntnisse von High Tech Modellbahnen
Praxiserfahrungen eines Herstellers

Von Achim Grob. High Tech Modellbahnen vertreibt nicht nur das in Trainini getestete Trocken-
schmiermittel und Zubehér fiir die Modellbahn. Auch Reparatur- und Wartungsarbeiten werden
dort durchgefiihrt. Seine Beobachtungen, die Inhaber Achim Grob rund um diese Tatigkeiten
macht, méchte er stellvertretend fiir seine Firma heute selbst den Lesern mitteilen:

Zum hervorragend durchgefiihrten Langzeittest unseres Schmiermittels gibt es neue Erkenntnisse, die
wir niemandem vorenthalten wollen.

Zum Einen kann man das Mittel schon auf eine verharzte (nicht verschmutzte) Lok auftragen. Das
Schmiermittel taugt hervorragend dazu, verharztes Ol wieder aufzuweichen. Das soll natlrlich die
grindliche Reinigung und das Entfernen von Altmaterial nicht ersetzen, aber fir eine schnelle Abhilfe
genugt diese Methode allemal.

Dabei ist es sehr, sehr wichtig, dass sich die Lok noch ein bisschen bewegen kann. Nur in diesem Fall,
nicht zu sparsam mit dem Mittel umgehen, vor allem L ..ceeeiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeceesescsssssscsssssssnnnns
so alle 30 Sekunden ein wenig nachdlen bis mit :iurr]') VeGrfaEse: ?iﬁsgs B:itr?:gs Lo Tech Modellbah :
. . + Achim Grob Ist Inhaber der Firma Hig ec odellbahnen ¢
AuQen__SChem feStgeSte"”t \_Nerc.j.en kanr}" das die : und legt Wert auf einen aktiven Dialog mit seinen Kunden. Da &
Zahnrader und Wellen "gut im Ol stehen". Setzt man : die meisten von ihnen auch Trainini-Leser sind, greift er aktiv 3
die Loks auf die Schienen und sie bewegt sich noch, :das Angebot redaktioneller Beitrége in diesem Magazin auf,
K 6 lich beobacht ie die G hwindi ’+um den Austausch zwischen Herstellern und Konsumenten &
ann man formlich beobachten, wie die Geschwindig- : . tsrdem und zu pfiegen. :

keit Sekunde um Sekunde zunimmt. S eeeecscscececscecececscscscccscscscsscscssscscssssssnes
Man sollte aber immer darauf achten, dass der Motor nicht liberlastet wird. Auf jeden Fall des Ofteren

die Fahrtrichtung wechseln. Bei langer dauernden Revitalisierungsphasen von mehr als 20 Sekunden
sollte man dem Motor alle 20 - 30 Sekunden eine Pause zur Abkihlung génnen. Wie gesagt, es ist nur
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eine schnelle Abhilfe, denn irgendwann, wenn unser Mittel verdunstet ist, packt das verbliebene Harz
aus dem AltSl wieder voll zu. Da hilft dann auch kein Teflon® mehr, da ist Reinigen angesagt.

Bei einer Lok, deren Rader sich auch mit dem Finger nicht ein wenig hin und her bewegen lassen ist
diese Methode ungeeignet, da
weicht so nichts mehr auf oder wird
gangbar gemacht. Da ist in jedem
Fall erst einmal eine Reinigung no6-
tig. Noch einmal der Hinweis: Dre-
hen Sie den Regler nicht gleich voll
auf! Setzen Sie alle 20 - 30 Sekun-
den aus, damit der Motor sich ab-
kuhlen kann! Wenn die Lok nicht
sofort nach Einschalten der Fahr-
spannung sich wenigstens ein klei-
nes bisschen aus eigener Kraft be-
wegen kann, sofort abbrechen,
sonst brennt der Motor durch!

In letzter Zeit hatte ich von verschie-
denen Handlern und Modellbahnern
Seit etwa anderthalb Jahren ist das Trockenschmiermittel auf dem Markt. Heute Viele Reparaturen auf dem Tisch, die
berichtet High Tech Modellbahnen selbst liber die Erfahrungen damit. ein Ausschlagen der Motorlager als

Ursache hatten. Mit dem Motor st
dann nichts mehr zu machen, der muss erneuert werden. Vornehmlich geschah dies bei 5-Pol-
Motoren. Ist es schon argerlich den guten, neuen Motor wegen des Schadens auswechseln zu mus-
sen, endet es bei unseren kleinsten Sorgenkindern, z.B. der BR 89 oder BR 74 fast unweigerlich in
einem Totalschaden.

Hier ist es ja nicht mit einem Wechsel des Ankers getan, hier muss in erster Linie die Lagerbuchse im
Getriebeblock erneuert werden. Ich lehne eine solche Reparatur immer ab, denn die Wahrscheinlich-
keit, dass das neue Lager beim Einbau und Zusammenbau wieder derart beschadigt wird, dass die
Ankerwelle erneut Spiel hat und der Motor beim Laufen
weiter Gerausche von sich gibt, ist sehr hoch...

Abhilfe fur alle noch rund laufenden Motoren schafft
folgendes Vorgehen: Beide Motorlager miissen mit einer
geringen Menge Schmiermittel versorgt werden. Man tut
dies am Besten mit einer Nadelspitze oder einem sehr
kleinen Schraubenzieher. Die feine Kanule der Flasche
ist daflir schon viel zu groR3, die aufgetragene Menge
ware viel zu viel.

Man sollte unbedingt darauf achten, dass vom Ol nichts
z_a_uf den Kollektor und die Kohlen kommt. Dort wird das
Mit Pfeilen markiert sind die beiden Kontakte, die den Ol durch die elektrische Reibung in Verbindung mit dem
Strom vom Drehgestell zum Lokchassis iibertragen. geringen Funkenflug verdampft, was unheimlich
High Tech Modellbahnen sieht kein Problem darin, 5 ,qgieht wenn man es das erste Mal erlebt und fiirch-

diese Kontakte mit dem Trockenschmiermittel zu be- i K
handeln. terlich stinkt!

Erstaunlich finde ich bei meinen Beobachtungen, dass die oben beschriebenen Schaden an Stellen
auftreten, die bisher eher als unproblematisch eingestuft wurden. Es ist nun an uns Modellbahnern ge-
legen, diesen in meinen Augen Uberaus wichtigen, weil stark beanspruchten Stellen - den Motorlagern -
ausreichend Schmierung zukommen zu lassen.
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Eher klein steht in unserer Anleitung, dass das vorliegende Schmiermittel ebenso hervorragend zu
Pflege von elektrischen Kontakten zu verwenden ist. Nun, elektrische Kontakte teilen sich in bewegli-
che Kontakte und feste Kontakte. Beide haben eines gemeinsam: Ist Kupfer, Messing oder Neusilber
im Spiel oxydieren diese im Laufe der Zeit unweigerlich. Bronze und Goldkontakte sind relativ resistent
gegen die Sauerstoffreaktion, aber schaden kann es auch hier nicht. Bewegliche Kontakte sind in ers-
ter Linie die Blechstreifen, die als Stromabnehmer am Rad anliegen. Hier ware eine Schmierung gut.

Diese allerdings zu bewerkstelligen
ist beinahe unmoglich, weil Ol auf
den Laufflachen der Rader einer Lok
ja todlich fur die Zugkraft ware. Dies
hat Holger Spaing in seinem
Test schon ausfuhrlich erlautert. A-
ber jeder kennt doch die Aussage:
"Ilch muss die Lok erst warm fahren,
dann lauft sie besser (respektive:
zuverlassig oder mit sicherer Strom-
abnahme).”

Nun, unseren kleinen Motoren ist es
vollig 'wurscht', welche Betriebstem-
peratur sie nach einer Stand-
zeit haben. Lasst man aber eine Lok
nach langer Standzeit (und ohne
verharztes Ol) einige Runden schnell
laufen, dann wird die nur wenige
Mikrometer diinne, firs Auge fast
nicht sichtbare Oxydationsschicht
abgeschliffen und es stellt sich ein
wesentlich gleichmaligerer und si-
cherer Stromfluss von der Schiene
zum Motor ein - die Lok lauft ru-
hig, sicher und gleichmaRig.

Fazit: Wer es sich zutraut feinste
Flachen ohne Zittern und Daneben-
greifen zu olen, der sollte diese
Schleiferflfachen mal mit unserem
Schmiermittel behandeln, der Effekt
ist Uberwaltigend. Auch hier noch
mal der Hinweis: die Kohlen am Kol-
lektor der Lok dirfen auf keinen Fall
geolt werden, der Motor dankt es
lhnen.

Unkomplizierter geht es bei Waggon-
radern zu. Wenn hier Strom abge-
griffen wird, z.B. fur die Steuerwa-
genbeleuchtung, dann geschieht das

Bild oben:

Trainini hatte das Trockenschmiermittel iiber den Zeitraum eines halben Jahres
an sechs Modellen getestet und dabei gute Ergebnisse erzielt. Der Testbericht
erschien im Februar 2007 in Ausgabe 19.

Bild unten:

»Wer gut schmiert, der gut fahrt!“ Vorsicht ist dabei aber angesagt und Handeln
nach der Anleitung des Herstellers. Gerat das Trockenschmiermittel auf die Rader
oder Schienen, verlieren die Loks ihre Zugkraft. Das Entfernen des Gleitfilms
gestaltet sich dann noch schwieriger als bei herkémmlichen Olen.

in erster Linie von der Mittelachse oder von den Achslagern. Diese Stellen lassen sich leichter élen und
der Effekt ist einzigartig. Besonders zu erwahnen sind unsere Schlussbeleuchtungen und demnachst
D-Zug-Wagen-Beleuchtungen in Verbindung mit unserem patentierten Stromabnehmer. Hier kommt die
Unterstlitzung der Kontaktsicherheit durch unser Schmiermittel so richtig zur Geltung.
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Eine andere Art von Kontakten sind die, die immer fest aneinander liegen aber nicht miteinander verl6-
tet oder verschraubt sind, z.B. die Stromabnehmer zwischen Drehgestell und Lokchassis, sowie alle
Kontakte am Lokchassis selbst. Hier tut eine kleine Menge Schmiermittel ebenfalls sehr gute und lange
zuverlassige Dienste. Unterschatzen Sie niemals die Naturgesetze. Uberall wo nur Metall auf Metall
liegt (also nicht verlotet oder verschraubt) findet Oxydation statt. Vorbeugen kann man da auf einfachs-
tem Wege mit einem kleinen Auftrag des Schmiermittels.

Oft kommt es vor, dass man die Schienen gar nicht verldten kann, z.B. bei Messeanlagen, bei Treffen,
bei Stammtischen. Hier werden immer die Teile schnell zusammen gesteckt. Aber, wie oben geschrie-
ben, auch Neusilber oxydiert. Vorbeugen kann man, indem man in die Laschen eine geringe Menge
des Schmiermittels gibt. Viel Arbeit macht das nicht, aber es dient der Kontaktsicherheit. Dem Material
schadet das in keiner Weise. Selbst das Verléten der SchienenstéfRe ist spater kein Problem.

Es kommt ja vor, das Loks Uber Weichen nicht so sicher fahren. Liegt es an der Lok? Liegt es an den
Weichen? Oder liegt es vielleicht an den kurzen und winzigen Kupferkontakten unter den Schienenpro-
filen, vor allem unter den beweglichen Weichenzungen? Hier ebenfalls eine geringe Menge Schmier-
mittel aufgetragen, schlie3t kiinftig diesen Punkt als Fehlerursache aus. Ist beim Auftragen an diesen
Stellen etwas daneben gegangen, einfach an den Schienenprofilen vorsichtig wieder abwischen (die
winzigen Kupferstreifen nicht beschadigen).

Zu guter letzt: Wir haben auch jede Menge
Haushaltsole bei uns verwendet. Nun ha-
ben wir nur noch eines: das Trocken-
schmiermittel. Wir nehmen es nun grund-
satzlich Gberall auch aulierhalb der Mo-
dellbahn. Sei es eine Zimmertire, die
Kihlschranktiire, das Fensterscharnier,
das Haustlrschloss. Es gibt keinen Be-
reich, wo man es nicht einsetzen kann.
Probleme oder gar Schaden sind nicht zu
erwarten. Wir haben bei all diesen An-
wendungsfallen bisher groRen Erfolg ge-
habt und hoffentlich Ruhe fiir lange, lange
Zeit.

Zum Abschluss hoffen wir, dass wir mit
| dieser langen Ausfertigung niemanden

Das Einsatzgebiet des Trockenschmiermittels beschrinkt sich nicht auf Uberfordert haben. Uns ist es wichtig, dass
die Modellbahn. Es finden sich auch viele andere Anwendungsméglichkei- hestimmte Punkte anzusprechen, um

Ea;uimeli-lniushalt — hier etwa das Uhrwerk eines Weckers. Foto: Florian Problemen vorzubeugen (siehe Stromab-
nehmer an den Lokradern). Schaden kén-
nen vermieden werden (siehe 5-Pol-

Motoren). Probleme kdnnen aufgezeigt werden (siehe SchienenstéRe und Weichenkontakte). Verbes-

serungen immenser Art kdnnen genutzt werden (siehe Stromabnehmer an beleuchteten Wag-

gons). Machen Sie das Beste aus Ihrer Modellbahn!

Webadressen: .
http://www.z-hightech.de «
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Modell VYarbild Technik = Literatur Impressionen

Buchtitel mit TEE-Bezug
Baureihe 103

Wer eine Lok im Modell bauen oder sonst wie gestalten méchte, der braucht zunéachst Vorbildin-
formationen. Im Falle der in dieser Ausgabe vorgestellten Baureihe 103 stiel8 ich wahrend einer
Messe eher zufillig auf den Band ,,Baureihe 103*. Schnell entpuppte sich das vorliegende Werk
als gelungenes und kurzweilig geschriebenes Buch, das keine Informationen vorenthalt.

H-lhu:l -_--‘I.-I

Michael Dostal
Baureihe 103
Die erste Schnellfahr-Ellok der DB

Baureihe 103

Bie erste Schnellfshi-
Elektrolohamative der
Beutschen Bundeshahn

GeraMond Verlag

2., vollig uiberarbeitete Auflage 2002

Format 17 x 24 cm

160 Seiten mit iberwiegend farbigen Abbildungen

ISBN 3-7654-7105-4
EUR 9,95 (Restposten)

Verlagsseitig nicht mehr erhiltlich

Unter Vorbildfreunden und auch begeisterten
Modellbahnern gelten die Baureihenportraits aus dem
EK-Verlag als das Nonplusultra. Sie stellen jede

Bauart umfassend und kompetent vor, ohne ein Detail | §§ Gﬁﬂ“bﬁﬂ
Zu vergessen. |4:F;~_='EE~— : =

Wer technisch weniger versiert oder interessiert ist, wird darin bisweilen aber auch mit langen ,Fach-
aufsatzen® Uberfordert, was die Lektlre dann nicht dauerhaft interessant macht. Doch gibt es auch Al-
ternativen auf dem Markt, die sich eher an Laien richten, die mit weniger Details, dafiir nachvollziehba-
ren und verstandlich formulierten Beschreibungen vermitteln, was fir eine Lokomotive typisch und
wichtig ist.

Zu diesen Bichern gehort der vorliegende Band ,Baureihe 103“ aus dem Miinchener Verlag Gera-
Mond. Er ist leicht zu lesen und zu verstehen, was auch den Unterhaltungswert fordert. Einmal in die
Hand genommen, wird man diesen Titel so schnell nicht wieder beiseitelegen. Im Gegensatz zu einigen
anderen Werken fallt angenehm auf, dass die Abbildungsqualitat der Fotos durchgangig gut ist und
Unscharfen ausbleiben. Lediglich die BildgréRe hatte bei einigen Aufnahmen grofier sein durfen.

Da das Format leider enge Grenzen setzt, hatte man nur Gber den gewahlten Bildausschnitt positiven
Einfluss nehmen kénnen. Aber die gewahlte Gestaltung sorgt auf jeden Fall daflr, dass die Textab-
schnitte wirksam aufgelockert werden und so entspannter zu lesen sind.

Erfreulich ist, dass die Beschreibung der Baureihe 103 Uber ihre eigene Entwicklungsgeschichte hi-
nausgeht. Zur richtigen Einordnung in den historischen Kontext wird namlich einfihrend erlautert, wie
es Uberhaupt zur Entwicklung des Schnellverkehrs in Deutschland kam und welche Meilensteine dabei
erreicht wurden. Dies gilt fur die Deutsche Reichsbahn vor 1945 wie auch die ersten Neuanfange bei
der Bundesbahn.
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Viel Platz wird der Entwicklung und Erprobung der vier Vorserienmaschinen E03° gewidmet. Kein As-
pekt bleibt hier unbetrachtet: die geforderte Leistung, das Laufverhalten der Drehgestelle und die Kraft-
Ubertragung, Elektrik, die Ertlichtigung der Pantographen flr Geschwindigkeiten Gber 160 km/h und
auch die spannende Frage der Formgebung und Lackierung. Dies beinhaltet auch alle Farbvarianten,
die spater hinzukamen. Erinnert sei hier etwa an die Lok fir den Lufthansa Airport Express.

Nicht minder umfangreich ist das Kapitel tiber den Bau der 145 Serienlokomotiven mit den Anderungen
gegenlber den vier Vorserienmaschinen. Alles in allem machen diese Ausfiihrungen zusammen die
erste Halfte des Buches aus.

Die zweite Halfte widmet sich der Erpro- ;
bung und dem Einsatz der Baureihe 103. jcosiacs)
Alle drei Betriebswerke, die in der etwa

dreilBigjahrigen Geschichte dieses Typs
zu seiner Heimat wurden, finden hier 0 || e en e
Berlcksichtigung. Den grofdten Teil der

Einsatzgeschichte machen erwartungs-
gemal die Leistungen vor TEE- und
spater IC-Zlgen aus.

Doch auch die Spatphase, in der diesem
Paradepferd Konkurrenz durch die Reihe Die erste Schnellfahriokomotive
120 und spater auch 101 erwuchs, wird der Deutschen Bundesbahn:
nicht beiseite geschoben, denn in dieser Geschichte, Technik, Daten
Zeit war die 103 haufig vor Interregios zu
sehen. Die wenigsten Modellbahner wis-
sen, dass das Leistungsspektrum von
Anfang an auch Giterziige und Nahver-
kehr umfasste — auch wenn dies nicht
zum taglichen Brot gehdrte.

Erfahren und auf Bildern nachvollziehen
kann man all das auch in diesem Buch,
ebenso die Episoden des Einsatzes in
Osterreich und in der Schweiz, fiir die
Lufthansa und in den Farben des von
der DB werblich in Szene gesetzten Tou-
ristik-Zugs, der nach wenigen Jahre wie-
der in der Versenkung verschwand.

Interessant sind auch Versuchseinsatze
der Baureihe 103. Da sie lange konkur-
renzlos war und jede andere Baureihe
europaweit leistungsmaRig tberbot, war
sie auch ein wichtiger Erprobungstrager

auf dem Weg zu anderen Schnellfahrlo- Nachfolgeband des hier vorgesteliten Buches, das mittlerweile nicht mehr ab

komotiven oder im Aufbau des ICE- Verlag erhiltlich ist, ist der Titel ,Lok-Legende 103“ vom gleichen Autor und
ebenfalls bei Geramond erschienen. Inhaltlich baut es auf seinen Vorgéanger

Netzes. auf, lag der Redaktion aber leider nicht mehr rechtzeitig vor. Ein kurzer Be-
richt wird daher nachgereicht. Foto: Geramond

Den Abschluss eines Lokportraits bildet

schon traditionell die Statistik zu den

Vorbildern. Fir diese noch recht junge Baureihe, deren Unterlagen nicht durch Kriegswirren oder ande-
re Einflisse verlorengegangen sind, beinhaltet das Buch folglich eine Iickenlose Liste fur jede einzelne
Lok bis zur Ausmusterung und dem weiteren Schicksal.

“/ GeraMond
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Weil noch nicht eigens erwahnt, mag mancher Leser nun vielleicht Zeichnungen zum Vorbild vermisst
haben. Doch weit gefehlt, denn auch dies gehort zum Inhalt. Die Innenseiten der Buchdeckel wurden
hierfir verwendet. So lieRen sich am Beginn des Buches die Vorserienloks abbilden, wahrend sowohl
die kurze als auch die lange Version der Serie am Ende platziert wurden.

Alles in allem war und ist dieser Titel ein gelungener und lberaus preisglinstiger Begleiter flir den Mo-
dellbahner. Gleich ob es um den Bau eines Modells oder konkret um einen vorbildnahen Anlagenein-
satz geht, wird man hier findig.

...............................
« Webadressen: .
. .
+ http://www.geramond-verlag.de ;
Seccccccccccccccccccccscscccns

Modell Varhild Technik Literatur - Impressionen

Leserbriefe und Kurzmeldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir alle Leserbriefe und Riickmeldungen, die mich erreichen. Schreiben Sie mir bitte per
Post oder an leserbriefe@trainini.de! Das gilt natiirlich auch fiir alle Anbieter in der Spurweite Z,
die Neuheiten vorstellen méchten. Das hier gezeichnete Bild soll stets reprédsentativ sein und
bleiben. Ebenso finden auch in Zukunft Hinweise auf Veranstaltungen und Treffen hier ihren
Platz, sofern die Ausrichter mich entsprechend informieren.

Trainini Preisausschreiben 2007 — schon teilgenommen?
Zugegeben, um eines der drei Blcher zu gewinnen, mussen Sie schon etwas mehr tun als bei vielen
anderen Preisausschreiben, in denen die Losung gleich mitgeliefert wird.

Trotzdem ist die Lésung gar nicht so schwer, wie bereits vorliegende, richtige Antworten zeigen. Fur
alle, die weniger Vorbildwissen besitzen, aber immer gerne hinzulernen, finden sich auch in dieser
Ausgabe wieder einige versteckte Hilfen zu den Antworten.

Die Fragen finden Sie auf einer eigenen Seite (http://www.trainini.de/Preisausschreiben.html) oder in
der Ausgabe Mai 2007. Dort finden Sie auch die Adresse, an die Sie Ihre Postkarte schicken kénnen.
Zeit bleibt Ihnen Ubrigens auch noch genug: Einsendeschluss ist erst am 30. September 2007.

ZettZeit feiert das Gotthardt-Jubilaum:

Vielleicht aus Enttduschung, dass das 125-jahrige Jubildum der Gotthardt-Uberquerung auf Schienen
von Marklin eher stiefmitterlich behandelt wurde, fihlte sich Jens Wimmel auf den Plan gerufen. Der
Betreiber der Internetseiten ZettZeit (http://www.zettzeit.ch), zu denen auch die aktuellste und bestsor-
tierte Linkliste gehort, sann auf Abhilfe.

Nun bietet er allen am Thema Interessierten ein gesupertes Mérklin-Modell der Be 6/8" an, das vielen

unter dem Spitznamen ,Krokodil“ besser bekannt sein durfte. Zur Wahl stehen neben fertigen Modellen
auch verschiedene Superungen an eingeschickten Modellen.
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Er hat sich wirklich Mihe gegeben: Mit den Schildern, den Schienenrdumern und vor allem den Pan-
tographen widmet er sich den auffalligsten Stellen, die verbesserungswirdig sind. Doch auch die Lam-
penfassungen und ,inneren Werte“ kommen nicht zu kurz.

So wird der Beleuchtungsstandard mit LED-Bausteinen von High Tech Modellbahnen auf ein zeitge-
males Niveau gebracht und der typisch Schweizerische Lichtwechsel nachempfunden. Das grofite
Problem mit dem Ausgangsmodell ist aber dessen im Vergleich zum Vorbild enttduschende Zugkraft:
Schob das grofe ,Krokodil“ schwere Guterzlige Uber die Gotthardt-Rampen, so macht das Modell we-
gen seines geringen Gewichts und der vielen Achsen schon nach wenigen Wagen in der Ebene
schlapp.

Schwerpunkt der Umrlstung waren deshalb Haftreifen und Beschwerungsgewichte. So ausgeristet
entfaltet die formschéne Lok wahre Barenkrafte...

Passend kommt auch eine Neuheit bei Swiss Z Lines:

Mit ihren drei je zweiachsigen Drehgestellen ist die
schweizerische Re 6/6 eine ungewdhnlich aussehen-
de und auffallige Lokomotive. Freunde der SBB haben
auf ein Spur-Z-Modell leider trotzdem viel zu lange
warten missen.

Doch damit ist nun Schluss: Swiss Z Lines (SZL) hat
plunktlich zum 125. Jubilaum der Gotthardt-Strecke,
auf dem die Vorbildmaschinen immer noch ein Rick-
grat des schweren Glterverkehrs sind, drei Lackie-
rungsvarianten dieses formschdnen Typs angekun-
digt. Die Re 6/6 kommt in der klassisch-grinen Ur-
sprungsvariante (Art.-Nr. 3010), im spateren Rot
(3011) und in der rot-blauen Ausfihrung der SBB
Cargo (3012).

Zusatzlich gibt es verschiedene Betriebsnummern und
Wappen, womit insgesamt 15 Ausfiihrungen denkbar
werden. Die Gesamtserie flr alle Varianten ist auf 150
Exemplare beschrankt, der Preis flir eine Lok betragt
umgerechnet stolze 800,00 EUR.

Dafiir erwartet den Kaufer ein schweres Messingge-
hause, unter dem ein 10-mm-Faulhabermotor mit zwei
Schwungmassen arbeitet. Die Stromabnehmer sind
nicht fir den Oberleitungsbetrieb vorgesehen. Fahrt-
richtungsabhangig nachgebildet wird aber der
Schweiz-typische Lichtwechsel mittels LED. Fur den
Einsatz vor Zigen sorgen Marklin-kompatible Kupp-
Iungen. Von oben nach unten:

Die Modelle Re 6/6 in griin (Art.-Nr. 3010), rot (3011) und der

aktuellten Ausfiihrung als rot-blaue Lok der SBB Cargo
(3012). Alle Fotos: © Ztrack

Interessante Eindriicke ergeben sich, wenn die Lok
mit einer Lok der Re 4/4 gekuppelt wird, die SZL zuvor
realisiert hat. Diese schweren Doppeltraktionen wer-
den im Vorbild meist kurz als Re 10/10 bezeichnet.
Weitere Informationen und Bezugsquellen zu den Modellen finden sich im Internet unter
http://www.ztrack.com/SZL/swisszline.html und http://www.toyshop.ch.
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Endlich enthiillt auch die Arbeitsgemeinschaft IVzett ihr neues Projekt:

Zwei Jahre ist es her, dass die Arbeitsgemeinschaft IVzett mit ihren Eigenbauten der Baureihe V36
Furore machten. Ganz still wurde es danach zwar nicht um sie, obwohl die nachfolgende Uberarbei-
tung und Umsetzung der Modelle viel Zeit verschlang und wenig davon nach aufen drang.

Dennoch war in den letzten Monaten nichts Neues mehr zu lesen, angekiindigt war lediglich, dass es
weitere Projekte geben solle und welchen Zielen sich die private Truppe verschrieben hat. Nun wird
hier in Trainini erstmals der Schleier geliftet, weil das Nachfolgeprojekt namlich gut zu den Jubilaen
der Gotthardbahn und des TEE, damit halt auch zur aktuellen Berichterstattung, passt.

IVzett hat sich dieses Mal der italienischen Staatsbahn angenommen und arbeitet an verschiedenen
Ausflhrungen der legendaren Spitzdachwagen. Begonnen wurde mit dem ,Carro coperto tipo F* (ge-
deckter Guterwagen Typ F). Die Vorbilder waren einst international eingesetzt und erreichten tber die
Schweiz auch Deutschland — da liegt auch die Verbindung zu den diesjahrigen Jubilden. Auch heute
noch sind sie im Vorbild hin und wieder anzutreffen, meist gelb lackiert in Bauzligen.

Aber die Wagen haben neben ihrer auffallenden Optik noch weitere Besonderheiten: Zum einen wur-
den sie in der Spurweite Z noch nicht nachgebildet, zum anderen hat es der Spitzdachwagen aber
auch konstruktiv in sich. Bedingt durch den grofien Radstand — die Achsen stehen nahe an den Wa-
genenden - ist er ohne ,faule Kompromisse® nicht mit Marklin-Kupplungen umzusetzen. Es musste also
eine Lésung her, die ohne groflen Kupplungsschacht auskommt, bei voller Beweglichkeit aber dennoch
kompatibel zur GroR3serie bleibt.

Da zeigt sich die Innovationskraft, der sich die Arbeitsgemeinschaft IVzett verschrieben hat. Ausdrick-
lich betont werden soll an dieser Stelle, dass es sich um ein rein privates Projekt handelt. Es sind we-
der Serienfertigungen geplant noch wird man sich fir die noch folgende Entwicklungszeit und weitere
Formvarianten in irgendeiner Weise festlegen.

Der aktuelle Projektstand und weitere Verlauf wird in Kirze auch auf den Seiten der Arbeitsgemein-
schaft IVzett eingestellt: http://www.IVzett.de.
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In Japan macht ein neuer Hersteller auf sich aufmerksam:

Trainini-Leser Frank Hillebrand war vom neuen Rollmaterial, das er gesichtet hatte, derart begeistert,
dass er der Meinung war, dieses Wissen dirfe anderen Zetties nicht vorenthalten werden. Trainini
sagt deshalb Danke fur den Hinweis und kommt dem Wunsch nun nach.

Pro-Z heifl3t der neue Hersteller, der auch Gebaude und Autos herstellt. Besonders beeindruckt haben
aber seine Nahverkehrstriebzlige nach japanischen Vorbildern, die auch bereits auf Auktionsplattfor-
men auftauchten.

Viele Zetties wiinschen sich daher, dass mit dieser Liebe zum Detail auch Fahrzeuge nach deutschem
Vorbild umgesetzt werden moégen. Hoffen wir, dass dieser Wunsch moglichst haufig zum Hersteller
durchdringt...

America Z Line kiindigt drei Formneuheiten fiir 2008 an:

Exklusiv beim Ztrack Magazine sind demnachst weitere Produkte von AZL erhaltlich. Voraussichtlich ab
Januar 2008 sollen dort drei neue Gluterwagenmodelle jeweils in Vierersets mit unterschiedlichen Be-
triebsnummern erscheinen. In Klammern ist jeweils angegeben, fir welche Bahngesellschaften die
erste Serie aufgelegt wird:

Kesselwagen “3 Bay Center Flow Hopper” (BN, BNSF, NS, SP & UP)
Dreistockiger Autotransportwagen “Tri-level Auto Rack” (AT&SF, BNSF , CP Rail, CSX, SP & UP)
Gedeckter Guterwagen “60° Gunderson Box Car TTX TBOX” (TTX)

Alle Wagen werden im Spritzgussverfahren hergestellt und verfligen Uber Metallrader und AZL-
Kupplungen. Nur der Autotransportwagen erhalt aus Metall geatzte Seiten.

Die E69 ist aktuell Thema bei ZettZeit:

Jens Wimmel, Betreiber der bekannten
ZettZeit-Seiten, hat sich ausfiihrlich mit der [§
E69 in Vorbild und Modell beschaftigt.
Kompetent, aber dennoch Ubersichtlich
beschreibt er in seiner aktuellen Ausgabe
von ,Vorbild und Modell* (VuM), wie das
,Paulinchen® auf die Schienen gelangte
und welche Pionierrolle ihr zukam. Beson-
ders gewdrdigt und gelungen bebildert
wurde die Zeit bei der Deutschen Bundes-
bahn.

Im Anschluss daran beschreibt Jens
Wimmel das gelungene Modell der Lok
von Z-Modellbau Dr. Andreas Scheibe und
unterzieht die Lok einem Test. Nach Auf-
fassung von Trainini wurden lediglich zwei
Vorbildfehler (zu flache Stirnlampen und

falscher Pantograph) etwas zu gering be- - -
Kleines Wunder aus Sachsen: Auch die E 69 — neuester ,,Wurf“ von Z-

Werte?_’ weil sie I:T]It nur germgen,_ Mehrkog- Modellbau Dr. Andreas Scheibe — fasziniert die Modellbahner. ZettZeit hat
ten hatten vermieden werden kdnnen, die sie zum Thema des aktuellen ,,Vorbild und Modell“ gemacht, aber dabei

das hervorragende Preis-Leistungs-Ver- auch Schwéchen aufgezeigt.
haltnis nicht beeintrachtigt hatten.

~ %
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Abgerundet wird die Ausgabe von kleinen Verbesserungsarbeiten, die die Optik eines auRergewohnli-
chen Modells noch weiter verbessern. Der Bericht kann unter http://www.zettzeit.ch/pdf/VuM_02_07.pdf
geladen werden.

Einen Hinweis wert ist auch das aktuelle Kalenderblatt flir den Computer, das eine gesuperte 103 mit
TEE-Garnitur zeigt (http://www.zettzeit.ch/Monatsbild/Juni07.jpg).

Trainini soll kiinftig gesetzlichen Markenschutz genieBen:
Aktuell lauft ein Markeneintragungsverfahren fur Trai-
nini beim Deutschen Patent- und Markenamt.

Nach Abschluss aller Schritte kommt es fir gewohn-
lich zum Eintrag der bekannten Schutzmerkmale in
das deutsche Markenregister. Dies erleichtert spater
den Beweis bei Missbrauch durch Dritte und bietet
einen relativen Schutz im Warenverkehr.

Trainini®

Bald Wirklichkeit? Trainini soll eine gesetzlich geschiitzte
Marke werden. Das Markeneintragungsverfahren lauft.

Dieser Schritt wurde erforderlich, da im Markt langst
erkannt wurde, dass sich mit Verweis auf die Marke

Trainini hervorragend fur Modellbahnprodukte
werben lasst. Um hierbei den Schutzinteressen
der Modellbahner nachzukommen und zu
gewahrleisten, dass die Nutzung dieser
Wortmarke stets einen Mindeststandard an
Qualitat verburgt, fuhrte kein Weg an dieser
Anmeldung vorbei.

o

b

Die Marke Trainini steht damit klnftig noch
starker als bisher fur Qualitdt und Vertrauen.
Auch eine Lizenzierung von fremden Verkaufs-
gutern und Dienstleistungen, die dann unter
dem Handelsnamen Trainini angeboten werden
dirfen, ist denkbar, wenn sie den Qualitatsan-
sprichen des Rechteinhabers standhalten.

Trainini Praxismagazin fiir Spurweite Z selbst
wird auch kunftig keine kommerziellen
Interessen verfolgen. Aber nun ist sichergestellt,
dass die Namensnutzung nicht plétzlich durch
Dritte untersagt werden kann, die nach
Erkennen des Markenwerts eigene Rechte
anmelden und fir ihre Geschaftsinteressen
verwerten wollen.

Bitte werten Sie diesen Schritt als weiteren
Beleg fir Nachhaltigkeit und Kontinuitat im
Einsatz flr unsere Spurweite Z!

- 1zu220-Modelle stellt seine Sommerneuheiten vor:
ut . Auch in Erlensee war man nicht untatig. Wah-

Hundeplatz (Art.-Nr. 16001) und Trafohaus (17001) gehdren zu den
Sommerneuheiten 2007 von 1zu220-Modelle. Foto: 1zu220-Modelle
(Petkelis)
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nach und erweitert sein Programm um folgende Sommerneuheiten 2007:

Art.-Nr. 14007 Jagerzaun (Hohe ca. 4mm, Lange ca. 60cm); Preis 8,95 €

Art.-Nr. 15003 14 Gitterboxen in 3 Varianten; Preis 7,50 €

Art.-Nr. 16001 21 Gerate flr den Hundeplatz (10 Varianten); Preis 7,50 €

Art.-Nr. 17001 Trafohaus mit Mauerecken (Messingbausatz mit Kunststoffdach); Preis 12,95 €

Wieder lieferbar ist das beliebte Férderband, das nach dem Wegfall im Sortiment des ehemaligen
Spur-Z-Kleinserienherstellers Beier aus Bremen von 1zu220-Modelle neu konstruiert wurde.

Weitere Informationen und Bezug unter http://www.1zu220-modelle.de!
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